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25 kwietnia obchodzony jest coroczny Miedzynarodowy Dzieh Swiadomoéci Zagrozenia Hatasem,
ustanowiony przez Lige Niedostyszacych (organizacja zatozona w 1910 r.) w celu propagowania w
spoteczenstwie wiedzy na temat powszechnej obecnosci hatasu w $Srodowisku cztowieka i jego
szkodliwego wptywu na zdrowie oraz sposobdw jego zmniejszania poprzez odpowiednie dziatania.

Hatas, powodowany gtdwnie przez ruch transportowy (komunikacja samochodowa, kolejowa i
samolotowa), dziatalno$¢ przemystowg oraz aktywnos$¢ zwigzana z rekreacja, jest powszechnie
wystepujacym zanieczyszczeniem Srodowiska, bedacych jednym z powazniejszych problemoéw
obnizajacych jako$¢ zycia w Europie. Dane zawarte w sprawozdaniu Swiatowej Organizacji Zdrowia
"Obcigzenie chorobami z powodu hatasu w $Srodowisku" wskazuja, ze hatas jest drugim co do
szkodliwosci czynnikiem stresogennym w Europie. 80 miliondw europejczykéw jest codziennie
narazonych na hatas przekraczajacy 65 dB, co stanowi ok. 20 % catej populacji, co jest niedopuszczalne
z uwagi na fakt, ze wedtug przepiséw UE dopuszczalny poziom hatasu na terenie zabudowanym w porze
dziennej wynosi 60 dB (od 6.00 do 22.00), a w porze nocnej - 50 dB. Koszty gospodarcze i spoteczne
zwigzane z chorobami oraz przedwczesnymi zgonami wynikajacymi z hatasu emitowanego przez ruch uliczny, drogowy i kolejowy w catej UE oszacowane zostaty na
kwote 40 mld euro rocznie.

Hatas wptywa destrukcyjnie na system nerwowy oraz immunologiczny, powodujac rozdraznienie, nadbobudliwo$¢, apatie, agresje, uczucie zmeczenia, zaburzenia snu,
brak koncentracji, zanik funkcji poznawczych ucznidéw oraz obnizenie wydajnosci w pracy. U oséb dtugotrwale na niego narazonych wywotuje choroby uktadu krazenia
(zawaty serca, zaburzenia akcji serca i zmiany cisnienia krwi) oraz przedwczesne starzenie sie. Typowym przyktadem niekorzystnego wptywu hatasu przemystowego na
zdrowie pracownikéw sg uszkodzenia stuchu, szczegdlnie u 0séb zatrudnionych przez dtuzszy okres czasu w przemysle gérniczym, hutniczym i maszynowym oraz w
transporcie. Informacje pochodzgce z Centralnego Rejestru Chordb Zawodowych dowodzg, ze zmiany patologiczne ucha wewnetrznego to obecnie ok. 20 % wszystkich
wykrywanych przypadkéw choréb zawodowych. Negatywny wptyw hatasu uwidacznia sie réwniez w wymiarze spotecznym, zaburzajac proces komunikacji, utrudniajac
odbidr sygnatdéw optycznych oraz wywotujac lokalne napiecia i ktdtnie.

Hatas i wibracje pogarszaja jakos¢ srodowiska przyrodniczego, zaktdcajac jego naturalna wartosé, jaka jest cisza. Obnizaja jakos¢ i przydatnos¢ terendw rekreacyjnych i
leczniczych, zmieniajg zachowania ptakéw i innych zwierzat, co skutkuje np. zmiana siedlisk czy zmniejszaniem liczby sktadanych jaj. Przynosza réwniez ujemne skutki
gospodarcze, jak np. utrudnienia w eksporcie wyrobdw nie spetniajacych swiatowych wymagan ochrony przed hatasem i wibracjami.

W praktyce dziatania panstw Unii Europejskiej na rzecz ochrony srodowiska poprzez redukcje hatasu nie nalezg do priorytetéw, gtéwnie ze wzgledu na skromne srodki
przeznaczone na ten cel, o czym $wiadczy fakt, ze Miedzynarodowy Dzien Swiadomosci Zagrozenia Hatasem ustanowiono dopiero w 1995 r. (z inicjatywy Ligi
Niedostyszacych - zatozonej w 1910 r. amerykanskiej organizacji wyzszej uzytecznosci), a w Polsce dopiero w 2000 r. (przez Towarzystwo Higieny Akustycznej). Sytuacja
w tym zakresie ulega poprawie, szczegdlnie w odniesieniu do hatasu emitowanego przez samochody, maszyny budowlane i samoloty. W ostatnich latach ukazaty sie
dwa dokumenty, znaczace z punktu widzenia ochrony Srodowiska przed hatasem w Polsce, tj.: Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25
czerwca 2002 r. w sprawie oceny i zarzadzania hatasem w $rodowisku oraz ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. 2001 Nr 62, poz. 627,
ze zm.), traktujaca hatas jako zanieczyszczenie srodowiska, dla ktérego przyjmuje sie takie same ogdine zasady, obowiagzki i formy postepowan, jak do pozostatych form
zanieczyszczen. W wielu miejscach Polski montuje sie przeciwhatasowe ekrany urbanistyczne oraz antywibracyjne podtorza tramwajowe. Wykonywane sa réwniez oceny
obiektéw szczegdlnie ucigzliwych dla srodowiska, pomiary kontrolne, mapy akustyczne terendw wokét lotnisk i catych miejscowosci, jednak wciaz pozostaje bardzo wiele
do zrobienia.
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