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DECYZJA
O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Na podstawie art. 104 oraz art. 107 § | ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postgpowania administracyjnego (Dz. U. 2016 r. poz. 23 ze zm.), art. 71 ust. 2 pkt 1, art, 75 ust. 1
pkt 1 lit. a oraz ust. 6 oraz art. 82 i art. 85 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostgpnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. 2016 r. poz. 353 ze
zm.), a takze § 2 ust. 1 pkt 31 oraz § 3 ust. | pkt. 33, 58, 60, 65, 68, 79 rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie okreslenia rodzajéw przedsigwzieé mogacych
znaczgco oddzialywac na srodowisko (Dz. U. 2016, poz. 71),

pPo rozpatrzeniu

wniosku z dnia 5 wrzednia 2014 r. znak: L.dz.ZNiOS/040/JW./08013/4098/13, ztozonego przez
Pana Jakuba Waclawika, dzialajacego 6wczesnie w imieniu Inwestora tj. Generalnej Dyrekcji
Drog  Krajowych i Autostrad Oddzial Krakéw, w sprawie wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia polegajacego na budowie Beskidzkiej
Drogi Integracyjnej o ostatecznej nazwie: ,Budowa drogi ekspresowej NR S52 Bielsko - Biala -
Kety - Andrychéw - Wadowice - Kalwaria — Glogoczéw (tzw. Beskidzka Droga Integracyjna
- BDI) od km 0+555 ,,Roboczy” do km 64+522”

W porozumieniu
z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Katowicach

po uzyskaniu opinii
* Matopolskiego Parnstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Krakowie
e Slgskiego Panstwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego w Katowicach

orzekam

L. Ustalam Srodowiskowe uwarunkowania dla przedsigwzigcia pn.: ,,Budowa drogi
ekspresowej NR S52 Bielsko - Biala - Kety - Andrychéw - Wadowice - Kalwaria —
Glogoczow (tzw. Beskidzka Droga Integracyjna - BDI) od km 0+555 ,,Roboczy” do km
64+522” dla wariantu Il i jednoczes$nie:

Okreslam:
1.  Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewzigcia:

Planowane zamierzenie inwestycyjne polegato bedzie na budowie nowej drogi S52 Bielsko
Biala - Kety - Andrychéw - Wadowice - Kalwaria - Glogoczéw (tzw. Beskidzkiej Drogi
Integracyjnej - BDI), o wysokich paramentach technicznych, odciazajgcej ruch drogowy
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z istniejacego ciagu obecnej DK 52, ktérej uksztaltowanie geometryczne wplywa negatywnie na
poziom  bezpieczenistwa  ruchu.  Droga  ksztaltowana  przez  dziesigtki  lat
obecnie nie odpowiada oczekiwaniom uzytkownikéw, jak tez jej parametry techniczne nie s
adekwatne do roli w ukiadzie drogowym kraju. Liczne odcinki o znacznych pochyleniach
niwelety powodujg duzg dyspersie predkoéci pojazddw, zle warunki widocznosci, brak miejsc dla
bezpiecznego wykonania manewrdw, co przy wzmozonym ruchu powoduje korki i zmniejszenie
przepustowosci drogi.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest na obszarze dwoch wojewodztw: $laskiego
i matopolskiego. Na terenie wojewddztwa $laskiego trasa drogi przebiega po obszarze powiatu
bielskiego i przechodzi przez tereny:
— miasta Bielsko Biala,
- gminy Kozy,
-~ gminy Porgbka.

Na terenie wojewddztwa malopolskiego droga jest zlokalizowana w powiatach:
o$wigcimskim, wadowickim, myslenickim oraz krakowskim.

W powiecie o§wigcimskim droga przechodzi przez tereny:
- gminy Kgty.

W powiecie wadowickim droga przechodzi przez tereny:
— miasta i gminy Andrychéw,
- gminy Wieprz,
— miasta i gminy Wadowice,
-~ gminy Lanckorona,
— gminy Kalwaria Zebrzydowska.

W powiecie myslenickim droga przechodzi przez tereny:
- gminy Myslenice,
— gminy Sutkowice.

W powiecie krakowskim droga przebiega przez tereny:
-~ gminy Skawina.

Przedmiotem analizy byly trzy warianty trasy Beskidzkiej Drogi [ntegracyjnej:

Wariant ,,I” — df. 60,488 km, rozpoczyna sie od okoto km 0+555 ,roboczy” za wezlem
w»Suchy Potok” na skrzyzowaniu drég ekspresowych (S 1 i S 69) na terenie miasta Bielsko Biala, a
konczy km 61+043 na wezle ,,Glogoczéw™ na skrzyzowaniu istniejgcej drogi DK 52 z droga DK
7 w Glogoczowie,

- Wariant 11" — dt. 64.081 km rozpoczyna si¢ od okolo km 0+441 "roboczy” za wezlem
»suchy Potok” na skrzyzowaniu drég ekspresowych (S 1 i S 69) na terenie miasta Bielsko Biala, a
kofczy km 64+522 na wezle ,Glogoczéw” na skrzyzowaniu istniejacej drogi DK 52 z drogg
DK 7 w Glogoczowie,

- Wariant ,,}11” kompilacyjny — di. 60.967 km, z Wariantu I ( odcinek 0+555 - 44+500) z
Wariantem ,,11” {odcinek 47+500 - 64+522). Trasy Wariantu ,,I” i Wariantu ,,II” w rejonie km
44+500 (W ,,I"") i km 47+500 (W ,,I1") pokrywaja sig.

Przyjety w dokumentacji kilometraz i ujety w nazwie przedsigwzigcia ma charakter roboczy i
zostanie zweryfikowany na etapie projektu budowlanego i ponownej oceny. Poszczegélne
kilometraze wskazywane w dokumentacji maja charakter orientacyjny.

Poczatek trasy rozpoczyna sig za wezlem ,Suchy Potok” na skrzyzowaniu drég
ekspresowych {S 1 i S 69) na terenie miasta Bielsko Biala, w km 0+555, a koficzy km 64+522 na
wezle ,,Glogoczow”; na skrzyzowaniu istniejacej drogi DK 52 z droga DK 7 w Glogoczowie.



Zakres i parametry planowanego przedsiewzigcia:

Projektowana inwestycja obejmuje budowg petnego zakresu dwujezdniowej drogi na odcinku
Bielsko Biala (wezel Suchy Potok) - Glogoczow wraz z wezlami, skrzyzowaniami, drogami
poprzecznymi i drogami dojazdowymi, umozliwiajacymi potaczenie z istniejaca siecia drég,

W zakres analizowanego przedsigwziecia wchodzi:

budowa drogi klasy S, dwujezdniowej,

przebudowa i budowa skrzyzowan z drogami przecinajacymi budowang drogg,
budowa wezléw bezkolizyjnych na skrzyzowaniu z drogami krajowymi,
wojewddzkimi, powiatowymi,

budowa obiektéw inzynierskich (mosty, wiadukty, estakady, przepusty),

budowa MOP-6w (parkingdéw),

budowa drog dojazdowych do obstugi przyleglego terenu,

budowa urzadzen ochrony srodowiska (ekranéw akustycznych, zbiornikéw
podczyszczajgcych wody, przejéé dla zwierzat, stawdéw kompensacyjnych dla
plazéw, ogrodzenia drogi oraz sadzenia zieleni ochronnej),

przebudowa i budowa urzadzen infrastruktury technicznej,

wyposazenie drogi w urzadzenia bezpieczeristwa i organizacji ruchu,

rozbiérka obiektéw budowlanych bedacych w kolizji z trasa drogowa.

Wody opadowe z powierzchni jezdni projektowanej drogi ekspresowej $52, zostana ujete do
kanalizacji deszczowej, a nastgpnie poprzez urzadzenia podczyszczajace odprowadzone do
istniejgcych odbiornikéw naturalnych badz projektowanych zbiornikéw.

Planowane przedsigwzigcie ma charakter ponadlokalny. Najwazniejsze przewidywane
efekty tej inwestycji to:

wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centréw miejscowosci lezacych na trasie
istniejacej drogi DK 52,

zwigkszenie przepustowosci i predkosci ruchu tranzytowego,

poprawa bezpieczeristwa ruchu na drodze, zmniejszenie wypadkowosci,
uaktywnienie terendw wzdluz projektowanej drogi, mozliwosé pozyskania nowych
miejsc pracy,

poprawa warunkéw Zycia mieszkaficow miast i gmin mieszkajacych w korytarzu
istniejacej drogi DK 52,

Usytuowanie i przebieg przedmiotowej drogi okreslono w ,,Zataczniku nr 17, stanowigcym
integralng czes¢ niniejszej decyzji.

2.  Warunki na etapie realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia:

1) Przedsigwzigcie nalezy realizowac¢ zgodnie z wariantem oznaczonym nr I1I.
2} W rejonie terendw chronionych pod wzgiedem oddziatywania akustycznego prace budowlane

nalezy prowadzi¢ wylacznie w porze dziennej, tj. 6.00 — 22.00.

3) Zaplecze budowy oraz przebieg prac budowlanych nalezy zorganizowaé w sposéb
minimalizujacy mozliwosé zanieczyszczenia Srodowiska gruntowo — wodnego, w tym:

a) nalezy uszczelnié podloze na terenach zapleczy budowy w miejscach postoju i obstugi
sprzgtu i pojazdow na odcinkach wrazliwych, gdzie mogtoby doj$é do zanieczyszczenia
wod podziemnych, tj. na terenach na ktérych brak jest naturalnej warstwy izolacyjnej
chronigcej wody podziemne i na obszarach GZWP : dla wariantu 11l — od km 8+640 do
km 11+890, 19+000 + 20-+400, 28+930 + 29+400; 31+640 + 32+000 i 32+670 + 34+220,



4)

3)

6)

7

8)

9

b) zaplecze budowy oraz bazy materialowe nalezy zlokalizowaé w odleglosci ponad
50 m od ciekéw wodnych, oraz poza terenami stanowigcymi formy ochrony przyrody.

¢) w sytuacji wystapienia awarii, w skutek ktorej grunt zostanie zanieczyszczony, nalezy
niezwlocznie usunaé zanieczyszczone warstwy ziemi i przekazaé specjalistycznej firmie
posiadajacej stosowne zezwolenia na prowadzenie dzialalnosci w  zakresie
gospodarowania odpadami niebezpiecznymi,

MOP w km 9+300 po obu stronach drogi nalezy lokalizowaé poza migdzywalem rzeki Soly.
Drogi i place manewrowe dla ruchu kolowego w ramach MOP urzadzi¢ w odleglosci ponad
50 mod zbiornikéw wodnych (z uwagi na siedlisko ptazéw - stawy w Kobiernicach).

W trakcie prowadzonych prac budowlanych ograniczy¢ skutki wtdrnego zapylenia poprzez:

a) systematyczne porzadkowanie placu budowy,

b) w miejscach wyjazdu sprzetu cigzkiego z placu budowy na drogi publiczne zainstalowaé
stanowiska mycia két pojazdow,

¢) zraszanie pylacych i zanieczyszczonych powierzchni drég (zwlaszcza w okresie
bezdeszczowym), z wyjatkiem okresu zimowego,

d) na samochodach przewozacych materialy pylace lub emitujace gazy (np. goraca masa
bitumiczna) nalezy stosowaé zabezpieczenia (plandeki lub innego typu przykrycia).

Przed przystapieniem do rozbidrki obiektéw budowlanych (mieszkalnych, gospodarczych),
ktdre kolidowaé beda z projektowana trasa, ekspert ornitolog oraz chiropterolog winni
skontrolowaé je pod katem zasiedlania przez ptaki i nietoperze. W przypadku stwierdzenia
siedlisk ptakow i nietoperzy, prace nalezy wstrzymaé, do czasu opuszczenia obiektéw przez
ww, Zwierzeta.

Po zakonczeniu budowy drogi BDI nalezy przystapi¢ do odbudowy nawierzchni drég,
zniszczonych w wyniku eksploatacji przez pojazdy budowy .

Wszelkie prace zwiazane z realizacjg przedsiewzigcia nalezy wykonywac zgodnie z uwagami,
zaleceniami i pod kierunkiem specjalistéw z nadzoru przyrodniczego. Nadzér przyrodniczy
obejmowaé powinien w szczegélnosci: herpetologa (nadzor staly) oraz ornitologa,
chiropterologa, entomologa, ichtiologa oraz fitosocjologa. Nadzér przyrodniczy w swych
pracach, formulujac opinie, zalecenia itp. przestrzega obowigzujacego prawodawstwa w
zakresie ochrony srodowiska przyrodniczego

Nadzor przyrodniczy powinien dwa razy w roku sporzadzaé raporty z prowadzonych kontroli
prac. Kazdy raport powinien zawiera¢ sprawozdanie z prowadzonych prac z uwzglednieniem
zaistnialych sytuacji w stosunku do $rodowiska przyrodniczego oraz dzialan podjgtych w celu
ich eliminacji. Raporty nalezy przekazywaé RDOS w nastgpnym miesiacu po zakoficzeniu
kazdego poirocza. Raport koncowy dla kazdego odcinka, ktory uzyskat decyzje pozwolenia
na uzytkowanie niezwlocznie nalezy przekazaé do RDOS. Raport powinien zawieraé:
syntetyczny opis wykonanych prac, wskazywaé dziatania, ktére zdaniem autorow sg
najlepszymi, wypracowanymi praktykami, opisywa¢ zagrozenia dla siedlisk i gatunkow, ktére
wystepowaly w trakcie budowy, wskazywaé rekomendacje, ktore nalezy podjaé w celu
dalszej minimalizacji negatywnych oddzialywan inwestycji na etapie jej eksploatacji.

10) W zakresie ochrony roslinnosci, w tym zadrzewien:

a) Drzewa i krzewy przeznaczone do zachowania w granicach inwestycji nalezy
zabezpieczyé przed ewentualnymi uszkodzeniami mechanicznymi lub chemicznymi w



b)

d)

trakcie prac budowlanych. Wykonawca winien wlasciwie zabezpieczy¢é przed
uszkodzeniami czesci nadziemne i systemy korzeniowe. W sgsiedztwie tych drzew i
krzewéw nie wolno skladowa¢ materiatow do budowy zawierajacych substancje
szkodliwe dla roslin. Wykopy siggajace w obrgb bryt korzeniowych drzew nalezy
wykonywa¢ rgcznie, odcinajac ostrym narzgdziem korzenie, ktére musza byé usunigte
(orientacyjny zasigg bryly korzeniowej to zasieg rzutu korony).

Usunigcie drzew o piersnicy powyzej 50 cm zwlaszcza w ukladach alejowych nalezy
prowadzi¢ pod nadzorem entomologa i chiropterologa, kidrzy przed wycinka dokonaja
ogledzin drzew pod katem obecnosci nietoperzy i chronionych gatunkéw owadéw
(pachnica debowa, koziorég debosz).

W przypadku stwierdzenia wystepowania gatunkéw chronionych (pachnica debowa,
koziordg debosz) w obrebie zadrzewieii planowanych do wyciecia ww. specjalisci wskazg
dopuszczalny termin oraz sposéb postgpowania i prowadzenia wycinki.

Wycinke drzew i krzew6w nalezy wykonywaé poza okresem legowym ptakéw, tj. poza
okresem od 1 marca do | wrzesnia, zas wycinke trzcinowisk poza okresem od 1 marca do
15 wrzesnia. Dopuszcza si¢ wycinke drzew, krzewow i trzcinowisk w tym okresie, pod
warunkiem, ze bezposrednio przed przystapieniem do tych prac omnitolog sprawdzi czy w
obrebie drzew i krzewdw przeznaczonych do usunigeia nie znajduja sig gniazda ptakéw.
W przypadku stwierdzenia obecnosci gniazd ptakéw podlegajacych ochronie niezbedne
bedzie uzyskanie zgody organu, o ktérym mowa w art. 56 ustawy o ochronie przyrody na
wykonanie czynnosci zakazanych w stosunku do gatunkéw podlegajacych ochronie.
Dopiero po uzyskaniu tej zgody bedzie mozna przystapié do wycinki drzew, krzewow i
trzcinowisk.

Szczegblng uwage nalezy zwrécié na prace prowadzone w sasiedztwie pomnikéw
przyrody, ktére nalezy prowadzié¢ pod nadzorem przyrodniczym.

Ubytki w usuwanych fragmentach laséw i zadrzewien nalezy zrekompensowaé poprzez
nasadzenia drzew i krzewéw, ktdre zostaty zaprojektowane przy drodze ~ wprowadzajac
przewidziane drzewa, krzewy i pnacza. Obiekty zieleni w formie wiclorzedowych paséw
(o szerokosci 5 - 10 m) przewidziano przede wszystkim w rejonach otwartych terenéw
rolniczych.

f) Nalezy wprowadzi¢ zielen ,naprowadzajaca i ostonows” przede wszystkim w rejonach

g

h)

przejsé dla zwierzat zlokalizowanych na otwartych terenach rolnych, z zastosowaniem
drzew i krzewdw gatunkéw rodzimych, dostosowanych do wymagan siedliskowych.
Wprowadzane nasadzenia roslinnosci zarowno wysokiej jak i niskiej winny by¢ zlozone z
gatunkow rodzimych, dostosowanych do wymagan siedliskowych, zaréwno w rejonach
przejs¢ dla zwierzat, nasadzen o funkcji krajobrazowej i ostonowej, na skarpach oraz o
funkcji dekoracyjnej.

W przypadku kolidujacych z droga gatunkéw roslin podlegajacych ochronie: dla
gatunkéw rzadkich, o malej liczebnosci na stanowiskach lub na duzych skupiskach ro$lin
chronionych, planowanych do zniszczenia, nalezy przenies¢ je na podobne siedliska w
najblizsze sasiedztwo (za zgodg wlascicieli gruntéw) oraz po uzyskaniu zgody organu, o
ktérym mowa w art. 56 ustawy o ochronie przyrody na wykonanie czynnosci zakazanych
w stosunku do gatunkéw podlegajacych ochronie. Czynnosci zwiazane z przeniesieniem
roslin chronionych winny byé wykonane w odpowiednich terminach fenologicznych i we
wiasciwy sposdb, pod nadzorem przyrodniczym.



11) W zakresie ochrony gleb:

a)

b}

Nalezy zdeponowaé warstwe préchniczng gleby zdjeta z pasa robét, a po zakonczeniu
prac wykorzysta¢ ja do humusowania skarp, rekultywacji terenu i urzadzenia zieleni.
Tereny zajete pod tymczasowe drogi dojazdowe (technologiczne) na czas budowy oraz
zaplecza drogowe powinny zostaé uporzadkowane po zakoficzeniu prac budowlanych.

12) W zakresie ochrony ciekow:

a)

b)

d)

g

h)

i),

Prace w korytach ciekéw nalezy ograniczyé do niezbgdnego minimum oraz prowadzié
tak, aby cieki pozostaty drozne, zachowujac ich ciagio$é morfologiczng oraz dost¢pne dla
zwierzat.

Przeprowadzenie drogi mostem/estakada nad rzeka Solg nie moze prowadzi¢ do zasypania
w trakcie budowy: szuwardéw oraz stawéw w Kobiernicach lub zniszczenia fragmentu
grobli. Droga powinna przekracza¢ cale migdzywale rzeki Soty mostem lub estakada a
zadna z podpér nie moze sie znajdowaé w korycie rzeki Soly. Nie dotyczy to technologii
z wykorzystaniem podpor tymczasowych i montazowych.

W fazie robét budowlanych zwiazanych z robotami ziemnymi, budowa przepustow
i obiektéow mostowych oraz przektadaniem ciekow i rowow nalezy zabezpieczyé wody
powierzchniowe przed zanieczyszczeniem i przedostaniem si¢ do nich zanieczyszczen
wyplukiwanych z materialow stosowanych do budowy {m.in. mleczko betonowe), jak tez
zawiesin, oraz zanieczyszczen ropopochodnych zwiazanych z praca sprzetu budowlanego
i Srodkow transportu.

Z uwagi na nickorzystne oddziatywanie zanieczyszczenia wody zawiesing mineralna,
prace w korytach ciekéw wodnych powodujace zmetnienie wody nalezy prowadzi¢ poza
okresem rozrodu i inkubacji chronionych i cennych przyrodniczo gatunkéw ryb . W
dorzeczu Soly dotyczy to: Soly, Pisarzéwki i Macochy w okresie marzec - polowa lipca,
Buléwki w okresie marzec - czerwiec i pozostatych ciekow w okresie maj - czerwiec, W
dorzeczu Skawy dotyczy to Skawy i Kleczanki w okresie marzec - polowa lipca i
pozostatych ciekéw w okresie maj - czerwiec, w dorzeczu Skawinki Cedronu w okresie
kwiecien - czerwiec.

Prace prowadzone pod oslong grédz mogg byé kontynuowane w okresach wskazanych w
lit ,,d” , przy czym rozbidrka grédz powinna mie¢ miejsce poza wskazanymi okresami.

W trakcie prowadzenia prac nalezy unikac wjezdzania maszyn do wody pltyngcej. Nie
dotyczy to technologii zwiazanych z koniecznoscia wykonania podpér tymeczasowych i
montazowych, ktore winny by¢ realizowane pod nadzorem przyrodniczym.

Nowe koryta przekladanych ciekéw winny posiada¢ parametry maksymalnie zblizone do
koryta naturalnego na przekladanych odcinkach, a zasypywanie dotychczasowego koryta
moze nastapi¢ po zrealizowaniu nowego fragmentu koryta i wprowadzeniu do niego
wody.

Do przebudowy koryta cieku lub budowy nowego koryta nalezy w maksymalnym
mozliwym stopniu uzywa¢ materialébw pochodzenia naturalnego (faszyna, drewno,
kamien naturalny).

Przy umacnianiu brzegow ciekéw powinny mie¢ zastosowanie materialy i technologie
umozliwiajace odtworzenie pokrywy roélinnej brzegow.

Nalezy unikaé umacniania dna cieku wodnego. Dopuszcza si¢ umacnianie dna cieku
wylacznie dla ochrony obiektu mostowego i infrastruktury technicznej jemu



towarzyszacej, a takze w przypadku, gdy jest to niezbedne dla zabezpieczenia innych
obiektow budowlanych.

k) Nalezy odpowiednio gleboko zafundamentowaé mosty w celu unikniecia koniecznosci
umacniania dna. Jezeli z obliczen hydraulicznych wyniknie jednak koniecznosé
umocnienia dna, to korzystniej jest wzmacniaé dno bystrzami o zwigkszonej szorstkosci
lub gurtami stabilizujacymi, o odpowiedniej konstrukcji, sytuowanymi ponizej mostu.
Umocnienia nalezy tak wyprofilowa, aby nie stanowity przeszkody dla migracji ryb.

I) W korytach ciekow istotnych dla ryb nie nalezy lokalizowaé barier uniemozliwiajacych
migracje ryb.

m) Przy przekraczaniu ciekéw rurociggami zaleca sig stosowanie metody bezrozkopowe;.

n) Prace ingerujace w koryto Cedronu nalezy prowadzi¢ pod nadzorem przyrodnika z
doswiadczeniem malakologicznym po wezesniejszym sprawdzeniu miejsc ingerencji pod
katem wystgpowania skéjki gruboskorupowej. Przed bezposrednim przystapieniem do
prac zwiazanych z budowa mostu nad rzeka Cedron nalezy powtdrnie sprawdzié oba
brzegi potoku (doktadnie w miejscu planowanych prac) pod katem wystepowania
osobnikow Unio crassus, ktdre mogly sie przemiescié. W sytuacji, kiedy nie mozna
odstapi¢ od dziatan majacych wplyw na populacje skéjki nalezy dokonaé przeniesienia
zagrozonych osobnikéw w inne bezpieczne miejsce (w obrgbie tego samego potoku,
powyzej planowanej inwestycji lub np. na obszar Natura 2000 PLH120060 Cedron.

0) Prace ingerujace w koryto Cedronu, ktére miatyby by¢ wykonywane cigzkim sprzetem,
nalezy prowadzi¢ z brzegu potoku, tak aby maszyny nie wjezdzaty bezposrednio do
koryta potoku.

p) Nalezy wybraé odpowiednia lokalizacje¢ i zorganizowaé zaplecze (bazy sprzgtowe), poza
bezposrednim sasiedztwie ciekow, tak aby nie stanowity one zagrozenia poprzez
zanieczyszczenie S$rodowiska gruntowo — wodnego: odpadami niebezpiecznymi,
wycickami eksploatacyjnymi lub wyciekami awaryjnymi ze sprzetu budowlanego.
Warunkowo, w razie koniecznosci dopuszcza si¢ lokalizacje pomocniczych zapleczy
budowy (niezbgdnych z uwagi na technologie robét budowlanych, obstugujacych w
szezegolnosci obiekty punktowe np. drogowe obiekty inzynierskie) na terenach ochrony
wod (wymienionych ponizej). W tym przypadku nalezy uszczelnié podtoze (np. betonowe
plyty uloZone na geomembranie) w miejscach stacjonowania i obstugi sprzetu i pojazdéw,
a takze w miejscach skladowania odpadéw niebezpiecznych. Dotyczy to nastepujacych
odcinkéw drogi w wariancie III: odcinek od km 32+440 do 33+880 (trasa przechodzi
przez strefg¢ ochrony posredniej ujecia wody z rzeki Skawy) i odcinek od km 46+200 do
korica trasy (droga przebiega przez strefe ochrony posredniej ujecia wody z rzeki
Skawinki).

q) Prace w korytach ciekéw wodnych nalezy prowadzié poza okresami wezbran
powodziowych.

13) W celu ochrony nietoperzy, na wszystkich oéwietlanych odcinkach drogi, dla
zminimalizowania mozliwosci kolizji nietoperzy z pojazdami, nalezy:
a) Stosowaé oswietlenie niewabiace owady, najlepiej niskocisnieniowe lampy sodowe
(SOX).
b) Oé$wietlenie montowac tak, aby nie rozpraszaé $wiatla (nalezy stosowaé lampy ze
strumieniem Swiatla skierowanym na okre$long powierzchnig).



14) W zakresie ochrony plazow:

a)

b)

Przed przystapieniem do prac budowlanych teren powinien zostaé skontrolowany pod
katem wystepowania plazéw przez prowadzacego nadzér przyrodniczy herpetologa. Place
budowy w sgsiedztwie siedlisk stanowiacych potencjalne miejsca wystgpowania
batrachofauny (takich jak: cieki wodne, zbiorniki wodne, roziewiska, niewielkie oczka
wodne itp.) oraz miejsca migracji plazdw wskazane przez herpetologa nalezy ogrodzi¢
metalowg siatka (opcjonalnie folia polimerowa, geotkaning lub geowldkning) o oczkach
nie wigkszych niz 5 x 5 mm, o wysokosci min. 40 cm ponad powierzchnig terenu,
zakopana na gleboko$¢ min. 10 cm. Ogrodzenie nalezy wyposazy¢é w tzw. przewieszke, tj.
odgiecie (min. 5 cm) materiatu w gérnej czesci na zewnatrz placu robét.

Przed niwelacja terenu, likwidacjg ewentualnych zastoisk wodnych (réwniez powstatych
w trakcie realizacji inwestycji), likwidacja rowéw, herpetolog winien skontrolowac te
obiekty pod katem zasiedlenia przez plazy. Zidentyfikowane osobniki nalezy przeniesé
poza teren prowadzonych prac, do stanowisk zastgpczych.

W okresie jesiennych migracji ptazéw (wrzesien, pazdziernik), przed rozpoczgciem prac
budowlanych, nalezy przeprowadzi¢ inwentaryzacje siedlisk, pod katem gatunkéw, kiére
mogg jeszcze w tym okresie byé obserwowane w Srodowisku wodnym (zaby zielone -
wody stojace, zaba trawna, salamandra plamista — wody plynace). Jesienna
inwentaryzacja powinna obejmowaé potencjalne ladowe miejsca zimowania ropuchy
szarej lub traszek. W przypadku gadéw inwentaryzacja powinna objaé wszystkie
potencjalne kryjowki tych zwierzat (sterty kamieni, desek, folie, wykroty), a napotkane
zwierzeta powinny byé przeniesione z placu budowy poza jego obreb.

d) Teren budowy w trakcie realizacji prac budowlanych powinien by¢ systematycznie

f)

sprawdzany pod katem wystepowania ptazéw. Terminy i czgstotliwos¢ przeprowadzanych

kontroli powinny byé wyznaczone przez nadzor herpetologiczny.

Na etapie realizacji, przy wyznaczaniu miejsc wskazanych do wygrodzenia, nadzér

przyrodniczy winien zwréci¢ szczegblng uwage na nastgpujace elementy drogi, ze

wzgledu na ochrong herpetofauny stwierdzonej na przebiegu inwestycji:

i) Przepust drogowy w km 11+985 poprzez wygrodzenia od strony parkingu,

ii) W km ok. 25+600 - 25+700 wezel rozjazdowy - poprzez zabezpieczenie
wygrodzeniem w trakcie realizacji inwestycji, jak i po jej zakonczeniu,

iii) W km ok. 35+100: 40 m na pn. od miejsca realizacji inwestycji 4 stawy (migdzy
Klecza Dolng, a Wadowicami), a w km 35+555 planowana estakada — poprzez
stosowanie grodzenia i wzmozony nadzér przyrodniczy,

iv) Teren w km ok. 51+600 — 51+700 poprzez wygrodzenie pasa inwestycji od strony
pétnocnej,

v) Teren w km 55+800 — 55+900 poprzez wygrodzenie oraz wzmozony nadzor
herpetologiczny,

vi) Teren w km ok. 57+800 poprzez wygrodzenie w trakcie realizacji inwestycji, jak i po
jej zakonezeniu,

vii) Teren w km ok. 60+600 (Staw Rzepisko) przeznaczony do czgsciowego zasypania -
po stronie pélnocnego przebiegu trasy nalezy zachowaé mozliwie najwigksza jego
czgse.

Przy zasypywaniu zbiornikéw wodnych wszeikie dzialania nalezy przeprowadzi¢ w
obecnosci osoby z nadzoru herpetologicznego.

g) Zasypywanie nalezy rozpoczaé najlepiej we wrzesniu, zaczynajac od spuszczenia lub

wypompowania czesci wody, po odczekaniu ok. dwoéch dni nalezy odlowi¢ pozostajace w



h)

0

3

k)

)

zbiorniku plazy, ktére nalezy przenies¢ do najblizszego zbiornika wodnego o podobnym

charakterze. Po tej czynnosci nalezy w miarg szybko zasypaé zbiornik.

W przypadku koniecznosci zasypania zbiornika w innym terminie nalezy sposéb

postgpowania ustali€ z nadzorem przyrodniczym, w celu niedopuszczenia do zasypania

ptazéw i uniemozliwienia im wejscia do zbiornika

Nalezy zabezpieczy¢ na terenie budowy studzienki, dreny odwadniajace i inne urzadzenia,

ktore stanowi¢ moga pulapki dla ptazéw, poprzez uniemozliwienie plazom i innym

drobnym zwierzetom dostanie sie do nich, tzn.:

[} studzienki powinny wystawa¢ ponad powierzchnie gruntu na wysokosé ok. 25 - 30 cm

i) otwory gorne oraz wszelkie wloty boczne powinny byé szczelnie zamknigte, lub jesli
to nie jest mozliwe, zabezpieczone siatka o oczkach 0,5 x 0,5 cm (lub mniejszych).
Przy wylotach bocznych siatka musi byé zamontowana na stale, bez mozliwosci
przejscia pod nia matych ptazéw.

iii) miejsca, ktére stanowi¢ mogg potencjalne pulapki dla drobnych zwierzat powinny by¢
systematycznie kontrolowane, a w przypadku stwierdzenia ,uwiezienia” plazy i inne
zwierzeta nalezy niezwlocznie uwolnié.

Zbiorniki retencyjne i oczyszczajace nalezy uwzgledniajac warunki terenowe w

maksymalnym stopniu odsunaé¢ od wylotéw obiektéw przewidzianych do migracji

zwierzat. Zbiorniki takie nalezy ogrodzi¢ dodatkowo siatka o oczkach 0,5 x 0,5 cm.

Konstrukcja brzegéw powinna zapewni¢ zwierzgtom mozliwo$é wydostania sie ze

zbiornika.

Przed przystapieniem do wykonywania prac terenowych wszyscy pracownicy powinni

zostac przeszkoleni i poinformowani o sposobie postepowania w przypadku

stwierdzenia na terenie budowy ptazéw i gadéw (m.in. o koniecznosci poinformowania o

tym fakcie 0sdb odpowiedzialnych za zabezpieczenie prac od strony przyrodniczej).

Do wykonania zaplanowano nastgpujace stawy kompensacyjne:

i) km ok. 12+100, po prawej stronie drogi,

if) km ok. 25+000, po prawej stronie drogi,

iii) km ok. 43+600, po stronie lewej drogi,

iv) km ok. 48+800, po stronie prawej drogi jeden zbiomik i po lewej stronie drogi jeden
zbiornik,

v) km ok. 49+250, po stronie prawej drogi jeden zbiornik i po lewej stronie drogi jeden
zbiornik,

vi) km ok. 60+700, po stronie prawej drogi jeden zbiomik i po lewej stronie drogi jeden
zbiornik,

vii) km ok. 62+170, po stronie lewej drogi.

m) Do zasypania zaplanowano nastepujace zbiorniki:

i) staw (przy gospodarstwie rolnym) w km ok. 25+100 o pow. ok. 0,95 ara, miejsce
rozrodu i migracji zaby trawnej, ropuchy szarej i zab zielonych,

ii) staw (przy torach kolejowych w Kalwarii Zebrzydowskiej) w km ok. 48+700 o pow.
ok. 11 aréw (poza weztem na pd. przy torach, a na pn przy zadrzewieniu), miejsce
rozrodu, zaby trawnej, ropuchy szarej, kumaka nizinnego, ab ,,zielonych”, rzekotki
drzewnej i traszki zwyczajnej,

iii} staw (przy drodze w poblizu kiasztoru w Zebrzydowicach w km ok. 49+000 o pow.
ok. 2,2 ha, miejsce rozrodu i migracji, zaby trawnej, ropuchy szarej, kumaka
nizinnego, zab ,,zielonych", rzekotki drzewnej,



iv) staw (przy zabudowie komercyjnej w Krzywaczce) w km ok. 60+700 o pow. ok. 23
aréw, miejsce rozrodu, zaby trawnej, ropuchy szarej, zab ,zielonych”, rzekotki
drzewnej.

v) Staw (oczko wodne na terenie posesji z zabudowa jednorodzing) w km ok. 62+135 o
pow. ok. 2,2 aréw.

15) Miejsca skiadowania, zaplecze budowy:

a) Masy ziemne, zmagazynowane kruszywo i inne materiaty budowlane nalezy skladowaé w
miejscach najmniej cennych przyrodniczo, np.: w miejscach suchych wzniesien, pol
uprawnych, w obrebie stref przemyslowych miast oraz w okolicach terenow
zabudowanych, jesli nie stwierdzono tam siedlisk gatunkéw chronionych lub szlakow
migracyjnych.

b) Masy ziemne, zmagazynowane kruszywo i inne materialy budowlane powinny byé
sktadowane tak, aby nie zagrazaly chronionym gatunkom plazéw ani ich siedliskom oraz
miejscom ich wystepowania i trasom wedréwek, w lokalizacjach zaakceptowanych przez
nadzor przyrodniczy.

¢) Skladowiska i bazy budowy nalezy lokalizowaé poza obszarami podmoklymi czy
torfowiskami, a takze w odlegioéci ok. 100 m od zbiornikéw wodnych oraz poza
bezposrednim sasiedztwem ciekéw wodnych.

d) Zakazuje si¢ lokalizacji zaplecza budowy w miejscach waznych z punktu widzenia
migracji zwierzat (w tym dolinach ciekdw) oraz poza rejonami newralgicznymi z punktu
widzenia ochrony plazow, tj. (dla Wariantu I[1):

» km ok. 1+400, 4+600, 9+200, 9+500, 9+800, 10+100 (wg km wariantu I)
» km ok. 6+500 do km ok. 8+400 (wg km wariantu I)

» km ok. od km 10+200 do km 10+800 (wg km wariantu I)
* km ok, 11+700 do km ok. 14+000 (wg km wariantu 1}

* km ok. 24+800 do km ok. 26+800 (wg km wariantu I}

+ km ok. 32+000 do km ok. 33+800 (wg km wariantu I)

* km ok. 34+500 do km ok. 35+900 (wg km wariantu I)

» km ok. 38+900 do km ok. 40+500 (wg km wariantu I)

* km ok. 41+700 do km ok. 43+000 (wg km wariantu I)

» km ok. 43+300 do km ok. 44+500 (wg km wariantu I)

» km ok. 47+500 do km ok. 47+900 (wg km wariantu [I)

* km ok. 48+500 do km ok. 50+000 (wg km wariantu II)

+ km ok. 52+000 do km ok. 54+000 (wg km wariantu [I)

» km ok. 58+700 do km ok. 60+300 (wg km wariantu [I)

Powyzsze nie dotyczy robdt zwigzanych z budowsg obiektéw mostowych.



16) Nalezy wykona¢ ekrany akustyczne o nastgpujacych parametrach i w nastgpujacych
przyblizonych lokalizacjach:

nr odcinek | strona | km poczatkowy | km kordcowy | wysokosd di.odc. dt.odc. di. ekranu rodzaj
Ektrlan pochlaniajace | odbijajgce | pocht.+odbij.
[m] [m] [m] [m]
1 1 prawa 1+095 1+185 2,0 95 95 pochlaniajacy
1 prawa 0+555 0+650 8,0 95 ochlanigjacy
2 2 prawa 0+650 0+744 5,0 95 276 pochianizjacy
3 prawa 0+762 0+847 55 86 pochianigjacy
3 1 prawa 1+800 1+804 45 105 220 pochtaniajgcy |
2 prawa 14897 24009 25 115 pochianiajgcy |
a 2 lewa 1+931 2+026 50 94 149 pachianiajacy
3 lewa 2+043 2+100 5.0 55 pochianiajacy
1 lewa 2+875 3+000 4,0 126 pochianiajacy
2 lewa 3+000 3+340 6.0 343 odbijajgcy
5 3 lewa 3+340 3+458 6,0 119 1025 pochlaniajacy
4 lewa 3+458 3+506 6.0 48 odbijajacy
5 lewa 3+506 737 3.0 233 pochiantajacy
3 lewa 3+737 3+893 6,0 156 pochianiajacy
1 prawa 2+921 3+150 4,5 180 pochianiajgcy
2 prawa 3+150 3+300 5,5 150 pochtaniajgcy
6 3 prawa 3+300 3+506 5,5 204 1079 odbijajacy
4 prawa 3+506 3+572 5,5 66 pochianiajacy
5 prawa 3+572 3+865 35 289 pochlaniajacy
6 prawa 3+855 4+045 3.0 190 pochianiajacy |
7 1 lewa 3+943 4+067 3,0 137 248 pochtaniajgcy
2 lewa 4+067 4+101 6.0 103 pochianiajacy
7a 1 prawa 4+034* 34951* 3,0 165 165 pochtaniajacy
7b 1 lewa 4+120" 4+193* 4,0 87 87 odbijajacy
s 1 lewa 4+193 4+270 3,0 140 314 pochlanigjacy
2 lewa 4+270 4+444 5.0 174 pochianiajacy
9 1 lewa 4+668 4+950 1,5 282 318 odbijajacy
2 lewa 4+950 4+986 1,5 36 pochianiajacy
1 prawa 44731 4+950 4,5 219 odbilaigcy
10 2 prawa 4+950 5+000 45 50 347 pochtaniajgcy
3 prawa 4+993 5+070 3,0 78 pochianiajgcy
1 lewa 5+229 5+347 2,0 148 pochianiajacy
2 lewa 5+347 5+530 3.0 182 pochianiajacy
1 3 lewa 5+530 5+770 4,0 236 705 pochlaniajsey
4 lewa 5+770 5+B70 6.5 100 pochlaniajacy
5 lewa 5+861 5+921 50 63 pochianiajacy
6 lewa 5+933 §+000 5.0 66 pochianiajacy
1 prawa 5+248 54444 6.0 197 pochfaniajacy
12 2 prawa 5+444 5+880 4.5 439 1009 pochianiajgcy
3 prawa 5+870 5+046 5.5 76 |_pochianiajgcy |
4 prawa 5+958 6+186 35 228 odbijajacy |
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5 prawa 5+180 £+250 7.0 69 pochlaniajacy
13 1 L] £+050 6+180 40 132 e odbijajacy

2 lewa §+173 §+230 8,0 57 pochianjajacy |

1 et 7+948 g+438 2,5 496 _pochianiajgey |

2 lewa 8+438 8+491 55 53 odbijajacy
14 3 lewa 8+491 8+700 5,5 211 1291 pochlaniajacy

4 lewa B+700 8+870 3.0 168 |_pochtaniajgey |

5 lewa 8+870 9+232 45 363 pochianiajacy |

1 prawa 8+270 8+438 5,0 163 przeiroczysty
1B 2 prawa 8+438 8+491 3,0 51 508 odbijajacy

3 prawa 8+491 §+622 3.5 131 pochianiajacy

4 prawa 8+622 8+876 6,0 253 pochlaniajacy
16 1 prawa 9+100 9+325 4,0 _ 222 222 pochianiajacy

1 lewa 9+450 9+563 1,5 112 pochianiajacy
17 2 lewa 9+563 9+740 3.0 176 823 pochlaniajacy

3 lewa 9+740 9+867 4,5 126 odbijajacy

4 lewa 9+867 10+076 45 209 odbijajacy

1 prawa 9+575 g+817 5,0 242 pochlaniajacy
18 2 prawa 9+817 10+200 4,0 384 827 odbijajacy

3 prawa 10+200 10+400 3,0 201 pochianiajgcy

1 prawa 10+900 10+995 25 85 pochlaniajacy
18 2 prawa 10+995 11+055 2,5 80 318 odbijajacy

3 prawa 114055 11+215 3,0 161 pochianiajacy
18a 1 prawa 11+037° 104907* 45 174 174 pochianiajgcy
19b 1 prawa 11+195* 11+074* 35 122 122 pochianiajacy

1 lewa 10+900 10+996 5.5 96 pochianiajacy
- 2 lewa 10+996 11+057 5.5 60 e odbijajacy |

3 lewa 11+057 11+100 5,5 44 pochianiajacy

4 lewa 11+100 11+217 2,0 116 pochianiajacy
20a 1 lewa 10+966" 10+998* 35 109 109 pochianiajacy
20b 1 lewa 11+014* 11+080° 45 107 107 pochianiajacy

1 lewa 11+285 114350 20 64 pochtaniajacy
2 2 lewa 11+350 114560 25 208 a1 pochianiajacy

3 lewa 14+560 114700 1,5 141 odbijajacy

1 prawa 114725 114822 30 98 odbijajacy
22 2 prawa 11+822 12+085 3,0 265 510 pochtaniajacy

3 prawa 12+080 12+225 1,5 147 pochianiajacy
23 1 lewa 114856 12+100 2,0 242 242 pochianiajacy |

1 prawa 124264 124650 2.5 392 pochlaniajacy
24 2 prawa 12+650 12+729 1,5 79 632 pochianiajacy

3 prawa 124740 12+900 1,5 161 pochlaniajacy
o 1 lewa 12+620 12+746 3.0 127 448 pochianiajacy

2 lewa 124759 12+778 3,0 19 pochlaniajgcy
26 1 lewa 12+800 13+022 40 124 124 pochlaniajgcy
27 1 prawa 13+050 13+248 25 198 283 pochlaniajgcy

2 prawa 13+248 13+334 2,5 85 odbijajacy
28 1 lewa 13+400 13+530 25 132 255 odbljajacy




2 lewa 13+530 13+651 2.5 123 pochtaniajacy
29 1 lewa 13+806 13+980 35 176 176 pochianigjacy
30 1 prawa 13+863 14+030 2,5 165 165 pachianiajacy

1 lewa 15+323 15+500 1,5 177 pochianiajgcy

2 lewa 15+492 15+690 4.0 197 pachtaniajacy
N 3 lewa 15+680 15+898 6.5 212 803 pochtaniajacy

4 lewa 15+915 16+050 6.5 132 odbijajacy

5 lewa 16+045 16+133 2.5 85 odbijajacy

1 prawa 15+961 16+018 4.0 59 pochlaniajacy
a2 2 prawa 16+018 164053 50 35 230 pochianiajgcy

3 prawa 16+044 16+134 6.5 9N odbijajacy

4 prawa 16+134 16+178 6.5 45 pochianiajacy |
33 1 lewa 16+428 16+576 1,5 146 146 pachtaniajacy
33a 1 lewa 16+574* 16+531* 3,5 87 87 odbijajacy
33b 1 lewa 16+542* 16+592* 3,0 65 85 pochianiajacy |
34 1 lewa 16+657 16+721 2,0 76 76 pochtaniajacy

1 prawa 16+460 16+604 5.5 145 odbijajacy
36 2 prawa 16+620 16+706 5,5 85 356 pochianiajacy

3 prawa 16+706 16+830 4,0 1268 pochianigjacy
35a 1 prawa 16+608" 16+679" 4,0 158 158 odbijajgcy
35b 1 lewa 16+683" 16+792* 4.0 132 132 odbijajgcy
36 1 lewa 16+765 16+900 4,0 140 140 pochfaniajgcy
36a 1 lewa 16+687° 16+770" 3,5 123 123 cdbijajacy
37 1 lewa 19+428 194654 4.5 246 30 pochianiajgcy

2 lewa 19+654 19+838 3,0 184 odbilajacy
38 1 lewa 19+580" 19+721* 3.0 147 147 pochtaniajacy |
38a 1 lewa 19+760" 19+745* 30 78 78 pochianiajgcy
39 1 prawa 19+654 194847 35 183 193 odbijajacy
39%a 1 prawa 19+677* 19+677* 3.0 52 52 pochtaniajacy

1 lewa 20+080 20+400 15 320 odbifajacy
40 2 lewa 20+400 20+547 2,0 145 575 pochlaniajgcy

3 lewa 20+547 20+656 20 109 odbijajacy
4 1 prawa 20+175 20+350 1,5 174 174 adbijajacy

1 prawa |  20+455 20+540 40 85 pochianiajacy

2 prawa 204540 20+682 4,0 141 odbljajacy
42 3 prawa 20+682 20+725 40 43 744 pochtaniajacy

4 prawa 20+725 20+954 25 229 pochlaniajacy

5 prawa 20+954 21+116 2.5 162 | odbijajacy

6 prawa 21+116 21+200 2,5 84 pochianiajacy
43 1 lewa 214925 22+100 1,5 175 175 pochianiajacy
had 1 prawa 22+000 22+170 15 171 71 pochianiajacy |
45 1 lewa 22+154 22+232 1,5 78 123 pochianiajacy

2 lewa 22+258 22+312 1.5 55 pochtaniajacy |

1 prawa 23+400 23+583 2,0 184 pochianiajacy
46 2 prawa 23+583 23+667 20 84 450 odbijajacy

3 prawa 23+667 23+848 1,5 182 pochianiajgcy
a7 1 lewa 24+045 244177 25 132 434 pochtaniajgey

2 lewa 244177 24+483 5,0 302 pochitaniajacy
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1 prawa 24+450 24+535 5.5 88 pochianiajacy
48 2 prawa 24+559 24+600 55 40 404 pochtaniajgcy
3 prawa 24+600 24+737 7.5 137 pochtaniajgcy
4 prawa 24+724 24+863 6,0 139 pochtaniajacy
49 1 lewa 24+900 25+038 4,0 140 282 odbijajacy
2 lewa 25+039 25+159 40 122 pochianiajacy
o 1 prawa 25+100 25+234 5,5 129 204 pochianiajgcy
2 prawa 25+227 25+400 3,0 165 pochlaniajacy
o 1 LD 25+500 265+598 2,0 98 154 pochlaniajacy |
2 lewa 25+634 25+652 2,0 56 pochianiajacy
1 lewa 28+875 28+075 3,0 _ 204 |__odbijsjacy |
52 2 lewa 20+075 20+344 1,5 274 800 odbijajgcy
3 lewa 29+344 29+485 25 141 odbijajacy
4 lewa 20+485 204666 45 181 odbijajacy
52a 1 lewa 29+430* 20+632* 6,5 269 269 pochlaniajgcy
53 1 prawa 28+977 29+160 3,0 179 850 odbijajgcy
2 prawa 20+160 20+667 1.5 480 odbijajacy
53a 1 prawa 29+353* 29+562° 3.0 _256 256 pochtaniajacy
1 lewa 30+225 30+468 4,0 244 pochtaniajgcy
2 lewa 30+468 304811 35 43 odbijajacy
3 lewa 30+811 31+085 2,5 270 pochianiajacy
54 4 lewa 31+085 31+500 4.0 411 1749 pochtaniajacy
5 lewa 31+500 314578 6,5 78 pochlaniajacy
6 lewa 31+578 314775 6,5 197 odbijajacy
7 lewa 314775 31+884 4,5 109 odbijajacy
8 lewa 31+884 31+982 2,0 87 odbijajgey |
55 1 prawa 30+475 30+811 6,5 194 434 odbijajacy
2 prawa 30+811 30+850 35 140 pochianiajgcy
1 prawa 31+350 31+578 6,0 229 pochianiajacy
2 prawa 31+578 31+675 6,0 97 odbijajacy
56 3 prawa 31+675 31+834 4,0 158 980 odbijajacy
4 prawa 31+834 32+034 6,0 220 odbijajgcy
5 prawa 32+034 32+176 7.0 122 pochlaniajgcy
6 prawa 32+167 324304 6.0 163 pochlaniajgcy
1 lewa 32+034 32+145 3,0 91 pochlaniajacy
2 lewa 32+131 32+171 3,0 39 |_pochianiajacy
57 3 lewa 324165 32+378 3.0 233 852 pochlanigjacy
4 lews 32+378 32+573 4,5 190 odbijajacy
5 lewa 32+573 32+875 3.0 299 odbijajacy
57a 1 lewa 32+373" 32+448" 6.0 148 148 odbijajacy
58 1 lewa 33+825 33+978 20 153 153 pochtaniajacy
5 1 lewa 34+050 34+150 2,0 100 o odbijajacy
2 lewa 34+150 34+171 2,0 21 pochtaniajgcy
59a 1 lewa 34+034* 34+143° 45 148 148 pochtaniajacy
60 1 prawa 34+161 34+325 3.0 163 163 pochianiajacy
" 1 lewa 34+850 34+950 2,0 102 139 pochianiajgcy
2 lewa 344950 34+985 2,0 37 odbijajacy
62 1 prawa 34+963 35+126 2,0 156 156 odbijajacy
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63 1 prawa 36+066 36+161 1,5 95 95 odbijajacy
64 1 lewa 384650 38+682 40 32 181 odbijajacy
2 lewa 38+682 38+830 4,0 149 pochianiajacy
85 1 prawa 38+743 38+830 2,0 87 290 ochlaniajgcy
2 prawa 38+830 39+033 2,0 203 odbijajgcy
66 1 lewa 39+375 39+457 2,0 80 162 pochianiajacy
2 lewa 39+448 39+530 3.0 82 pochianiajacy
1 prawa 39+973 40+050 3,0 77 pochtaniajacy
67 2 prawa 40+050 40+087 35 36 183 pochtaniajacy
3 prawa 40+078 40+150 3.0 70 pochianiajgcy
1 lewa 40+500 40+527 25 27 adbijajgcy
68 2 lewa 40+527 40+609 25 83 212 pochianiajacy
3 lewa 40+600 40+700 2,0 102 pochianiajacy
1 prawa 40+825 40+936 3,0 110 pochlaniajacy
69 2 prawa 40+927 41+028 a5 100 307 pochianiajgcy
3 prawa 41+028 41+125 1.5 97 odbijajacy
70 1 lewa 42+650 424775 4,0 126 126 odbijajacy |
1 prawa 42+768 42+851 2,5 83 odbijajacy
n 2 prawa 42+851 424910 25 59 224 pochlaniajacy
3 prawa 424900 43+075 15 82 pochianiajacy
72 1 lewa 44+305 44+400 2,0 B9 189 pachianiajacy
2 lewa 44+400 444500 4.0 100 pochitaniajacy
1 prawa 474424 47+520 4,5 97 ochtaniajacy
86 2 prawa 47+520 47+541 45 21 234 ochtaniajacy
3 prawa 47+541 474662 2.5 116 pochtaniajacy
1 prawa 47+770 47+789 25 18 pochlaniajgcy
87 2 | prawa 47+789 47+809 2,5 20 192 odbijajacy
3 prawa 47+809 47+857 25 49 pochianiajgcy
4 prawa 47+845 47+950 1,5 105 pochianiajacy
88 1 prawa 48+176 484323 4,0 147 307 pochianiajacy
2 prawa 48+323 48+483 20 160 pochlaniajacy |
89 1 lewa 49+035 49+205 7.5 173 173 pochtaniajacy
90 1 prawa 48+050 49+241 6.0 . 191 191 odbijajacy
90a 1 prawa | 49+060" 49+101° 3,0 89 89 pochtaniajacy
1 prawa 49+500 459+608 1,5 108 odbijajacy
91 2 prawa 49+608 49+756 4,0 148 496 pochianiajacy
3 prawa 49+756 49+815 3,0 59 pochianiajacy
4 prawa 49+815 50+000 30 181 odbijajacy
1 lewa 49+525 404575 45 49 odbijajacy
2 lewa 49+575 49+640 4.5 65 odbijajgcy
92 3 lewa 49+640 494773 8,5 133 375 odbijajacy
4 lewa 494773 49+815 25 42 pochlaniajacy
§ lewa 49+815 49+900 25 86 odbljajacy
1 prawa 56+700 56+816 | 25 118 odbijajacy
2 prawa 56+816 57+060 1,5 246 odbijajacy
93 3 prawa 57+060 57+133 2,5 73 587 pochianiajgcy
4 prawa 57+118 57+200 55 83 pochianiajacy
5 prawa 574208 57+345 25 67 pochiantajacy
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84 1 lewa 56+392 57+035 1,5 122 122 pochtaniajgcy
1 lewa 57+325 57+382 1,5 68 pochtaniajgcy
95 2 lewa 57+372 57+464 6.0 92 331 odbijajgcy
2 lewa 57+464 574580 25 118 | odbijajgcy |
4 lewa 57+571 574625 25 53 _odbiiajgey |
86 1 lewa 57+746 57+046 1,5 200 200 odbijajgey
87 1 lewa 58+258 58+483 2.0 222 222 odbijajacy
88 1 prawa 58+500 5B+792 20 196 186 odbijajacy
99 1 prawa 58+884 59+000 4.0 115 235 odbijajacy
2 prawa 59+000 56+120 3,0 121 odbijajacy ||
100 1 prawa 59+200 59+240 4,0 40 228 odbijajgcy
2 | prawa 59+240 59+429 40 188 pochlaniajacy
1 prawa 59+906 60+036 2.0 131 pochtaniajacy
101 2 prawa £0+036 £0+051 2.0 16 281 odbijajacy |
3 prawa 60+051 60+184 2,0 134 pochtaniajacy |
102 1 lewa 61+425 61+550 8.5 128 259 pochianiajaey
2 lewa 61+550 61+756 4,5 174 pochtaniajacy
103 1 prawa §1+885 | 624546 5,0 63 29 pochtaniajgey
2 prawa £2+938 624100 5.0 159 pochlaniajgcy
103a 1 prawa 61+824" 67+869* 35 96 96 pochtaniaigcy
1 lewa 814975 52+008 8,5 34 pochtaniajacy
104 2 lewa 62+000 62+085 8.5 86 276 odbijajgey
3 lewa £2+073 624175 7.0 102 odbijajacy
4 lewa §2+175 §2+228 7.0 54 pochianiajgcy
105 1 lewa §2+575 62+725 1.5 156 158 pochtaniajacy |
1 prawa 624775 624815 25 41 pochianiajgcy
2 prawa 624815 _62+837 2,5 21 odbijajacy
3 prawa 62+837 62+914 2,5 78 pochianiajacy
106 4 prawa §2+914 63+041 4,5 126 448 pochianiajacy
5 prawa 63+041 63+068 4.5 26 odbijajacy
6 prawa 63+068 £3+103 45 35 pochianiajacy
7 prawa 63+103 £63+225 6,0 121 pochianiajacy
1 lewa 62+807 52+821 8,0 14 pochianiajacy
2 lewa 62+821 §2+843 6.0 22 odbifajacy
3 lewa 624843 §2+906 X] 83 pochlaniajacy
107 4 lewa 62+895 62+985 5,5 91 372 pochlaniajacy
5 lewa §2+580 63+041 5.5 61 pochlaniajacy
6 lewa 63+041 63+068 3.0 26 | odbijajacy
7 lewa £3+068 63+161 30 95 pochianiajgcy
108 1 prawa 63+484 63+600 6,0 117 17 pochlaniajacy
1 lewa §3+484 63+651 6,0 165 pochlaniajacy
109 2 lewa 63+651 63+672 5,5 21 286 odbijajacy
3 lewa 63+672 63+772 55 100 pochianiajgcy
1 lewa §4+315 84+410 6.5 110 pochianiajacy
410 |—2 lewa 64+410 683+720 7.5 254 - pochianiajacy
3 lewa £83+720 683+500 6,0 220 pochtaniajacy
4 lewa £683+500 £83+330 7.5 159 pochtaniajacy
111 1 prawa 64+315 B4+455 4,0 129 484 pochtaniajacy |
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2 prawa 64+455 £84+310 7.5 3856 pochianiajacy
1 prawa £83+310 £83+340 6.5 k[ pachtaniajacy
12 2 prawa 663+340 683+350 6.5 50 10 przeroczysty
3 prawa 663+390 663+420 6.5 30 pochlaniajgcy |
113 1 lewa 683+185 663+275 6,0 90 80 pochlaniajgcy
SUMA 26545 11662 38207

* ekrany przy drogach bocznych i na iacznicach weziéw — kilometraz odniesiony do drogi
glownej

17) Ekrany akustyczne wykonane w miejscach pefniacych dodatkowo funkcje ogrodzenia dla
plazébw nalezy na tyle szczelnie polaczy¢ z gruntem, aby uniemozliwié przedostanie sie
plazéw na jezdnie.

18) Ekrany akustyczne przezroczyste winny byé widoczne dla ptakéw poprzez wtopione w tafle
ekranu pionowe pasy o szerokosci 2 cm o czarnej barwie, rozmieszczone co 10 cm, na calej

ich wysokosci.

19) Nalezy wykona¢ ekrany w celu ochrony przed kolizjami z ptakami i nietoperzami w
nastgpujacym zakresie:
a) Ze wzgledu na ochrong nietoperzy ekrany winny mieé¢ wys. min. 4 m, mozna stosowaé

b)

ekrany z siatki w calosci (wielkos¢ oczka 5 x 5 cm) fub jako uzupelnienie zaplanowanych

wczesniej ekranow antyolénieniowych i akustycznych.

Ekrany konieczne dla ochrony nietoperzy nalezy zlokalizowaé na nastgpujacych

odcinkach drogi:

i) kompleks lesny rozciagajacy si¢ pomigdzy Bujakowem i Harszéwkami: ekran od
6+550 km (strona poludniowa) i 6+600 km (strona péinocna) do 8+350 km (po obu
stronach drogi),

ii) estakada/most n. rz. Sola/ - ekran od 10+150 km do 10+860 km (po obu stronach
drogi)

iii) estakada nad rzeka Wieprzowka: ekran od 19+900 km do 20+100 km (po obu
stronach drogi)

iv) estakada nad rzeka Skawa: ekran od 32+800 km do 33+250 km (po obu stronach
drogi)

v) most w nad rz. Cedron: ekran od 49+100 km do 49+700 km (po obu stronach drogi).

Ekrany antyolsnieniowe nalezy zamontowaé w nastepujacych lokalizacjach:
i) Obiekt w km 7+575:

Strona lewa w km 7+300 - 7+850,

Strona prawa w km 7+300 - 7+850,

ii)  Estakada na Solg w km 10+292:
strona lewa w km 10+076 -10+900

strona prawa w km 10+400 -10+900,

iii) Estakada nad rzekq Skawa w km 32+965:
strona lewa w km 32+875 - 33+347

strona prawa w km 324378 - 3+347,

iv) Estakada nad rzeka Kleczankg w km 32+555:
strona lewa w km 34+985 - 36+211

strona prawa w km 34+919 — 34+963 oraz w km 35+126 - 36+060 i w km 36+16] -
36+211,
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d)

v)

vi)

vii)

viii)

Estakada w km 42+485:
strona lewa w km 42+070 - 424650 i w km 42+775 -42+901

strona prawa w km 42+070 — 424768,

Estakada nad rzeka Cedron w km 49+429:
strona lewa w km 49+205 - 49+575

strona prawa w km 49+241 - 49+500,

Estakada w km 53+152:
strona lewa w km 52+976 - 53+328

strona prawa w km 52+976 — 53+328,

Estakada w km 54+064:
strona lewa w km 53+944 - 54+195

strona lewa w km 534944 - 54+195,

Przejécia dla zwierzat:

)

vi)

vii}

viii)

X)

zaprojektowaé  zielen naprowadzajaca/ostonowa  stanowigca  odpowiednie
zagospodarowanie terenu w rejonie przejscia oraz powiazanie go z obszarami
przylegtymi,

umacnianie stokéw skarp oporowych i stromych nasypdw nalezy prowadzi¢ z
mozliwie najszerszym wykorzystaniem geosyntetykow i docelowym pokryciem
roslinnoscig zielna,

w dolnych przejsciach dla zwierzat oraz w promieniu 50 m od przejscia, skarpy
umocnien cieku powinny mie¢ fagodny spadek, nie wigkszy niz 1:1,5. Do
umacniania brzegdbw w tych miejscach nie nalezy stosowaé koszy siatkowo
kamiennych,

w obrebie przej$¢ dolnych dla duzych i srednich zwierzat oraz w 50 m strefie
najécia na przejscie, nalezy unikaé lokalizacji ogrodzen, schoddw, kladek, balustrad
oraz innych obiektéw budowlanych i infrastruktury technicznej mogacych utrudniaé
migracje zwierzat, o ile pozwalaja na to rozwiazania projektowe,

na obiektach stanowiacych przejicia dla zwierzat duzych i Srednich oraz w ich
poblizu, tj. 50 m od przejscia, nalezy unika¢ stosowania os$wietlenia,
zaprojektowane przepusty ze wskazang funkcja przej$é dla matych zwierzat,
powinny mie¢ wymiary min. 2,5 x 2,5 m, a przepusty na cieku nalezy wyposazyé w
péiki. W uzasadnionych przypadkach zwigzanych z uwarunkowaniami terenu
mozna projektowaé przepusty o wymiarach 1,5 x 2,5 m (z najmniejsza wysokoscia
1,5 m).

polki moga byé wykonane z betonu, ale na ich powierzchni stale powinna sig
znajdowaé co najmniej 5 cm warstwa gleby mineralnej,

najécia na przepusty lub pdtki w przepustach powinny by¢ fagodne o pochyleniu
1:3 o podlozu naturalnym. Podobnie na poélkach, jesli zostang zastosowane
betonowe winny byé wypetnione gling lub warstwa ziemi,

ogrodzenia ochronne muszg laczyc si¢ w sposéb szczelny z czolem dolnych przejsé
dla zwierzat, W miejscach lokalizacji przepustow dla malych zwierzat, a takie
ciekdbw wodnych, ogrodzenia musza laczyé sie¢ w sposéb szczelny z czolem
przepustu lub przechodzi¢ bezposrednio ponad wlotem przepustu,

w miejscach lokalizacji przejé¢ dla matych zwierzat, wykorzystywanych réwniez
przez plazy, nalezy zamontowa¢ dodatkowe zabezpieczenia w postaci petnych plyt
lub siatek o srednicy oczek < 0,5 cm lub innego réwnowaznego rozwigzania, o
wysokosci minimum 40 cm (nad powierzchnig gruntu). Plyty lub siatka lub inne
réwnowazne rozwiazanie musza posiadaé krawedz o szerokosci co najmniej 5 cm
(najlepiej 10 cm), odchylona w kierunku ,,na zewnatrz” drogi. Pyty, siatka lub inne

18



rOwnowazne rozwigzanie muszg by¢ umieszczone w dolnej czeéci ogrodzenia i
zaglebione pod powierzchnig ziemi na glebokosé co najmniej 10 cm.

xi) w miejscach rozrodu plazéw (+ ok. 200 m w obie strony nalezy zastosowaé
wygrodzenie herpetologiczne), ktore nalezy wykonaé przed oddaniem drogi do
uzytkowania lub zastosowac tymczasowe grodzenia w okresie migracji plazéw,

xii) wolne korice ogrodzen ochronno - naprowadzajacych nalezy zakonczyé U lub C -
ksztaltnymi zawrotkami,

xiii) w separatorach wskazane jest umieszczenie plywajacych elementéw (platform dla
Zwierzat),

xiv) w miejscach krzyzowania si¢ rowow odwodniajacych z wygrodzeniami
herpetologicznymi, rowy nalezy zabezpieczy¢ poprzez sztywne przegrody
perforowane,

Xv) w zastosowanych urzadzeniach odwadniajacych zlokalizowanych w sasiedztwie
terenow o wzmozonej migracji plazéw nalezy zabezpieczy¢ mozliwoéé swobodnego
wydostania si¢ plazow (zwlaszcza ze studni wypadowych), poprzez montowanie rur
ucieczkowych.

¢) Na terenie duzych i $rednich przejs¢ dolnych nalezy unikaé:

i)  zawgzania i ograniczanie $wiatla obiektow i mozliwosci dostgpu zwierzat, ktore
skutkowa¢ moga zmniejszeniu wymiaréw minimalnych obiektéw,

ii)  lokalizowania na powierzchni przejsé i w ich bezposrednim sasiedztwie widocznych
na powierzchni gruntu elementéw odwodnienia i infrastruktury towarzyszace;,

iii) otwartych przestrzeni na terenie naj$¢ (nalezy wprowadzaé zielen ostonows o
zrbznicowanych strukturach naprowadzajaca zwierzeta do przejscia),

iv)  wykorzystywania gruntéw pochodzacych z wykopéw zamiast gleby urodzajnej
(obnizenie skutecznosci wysiewow i nasadzen rolin, czeste zanieczyszczenie
odpadami budowlanymi (np. gruz).

f) Na terenie matych przej$é dolnych i przejsé dla plazéw nalezy:
i)  wykona¢ plynne polaczenia powierzchni przejscia z otoczeniem zapewniajac
swobodny dostep zwierzetom,
ii)  unika¢ lokalizowania w bezposrednim sgsiedztwie przej$é zbiomikéw i innych
elementéw odwodnienia.

g) Wzdluz drogi nalezy wykonaé obustronne, szczelne ogrodzenie z siatki metalowe;.
Wysokosci ogrodzenia (cz¢sci nadziemnej) winny wynosié:
-dla obszar6w lesnych i okolic przej§¢ dla duzych zwierzat — 240 cm
-dla obszaréw pozostatych — 200 cm.

Funkcj¢ ogrodzenia petnig takze ekrany akustyczne.

h) Funkcje przejsé dla dzikich zwierzat petni¢ beda obiekty wg ponizszego wykazu:

izaci ssota Wymiary przekroju
Lp. Lokalizacja Typ przejscia _ poprzecariego przejicia
, 1 | 54403 | prz.epns: drogowy z polkami dla matych | 2,5m x 2,5m
| ovierza i |

2 5+831 | przepust-drogowy z pétkami dla malych
' l zwierzat

3,0m x 2,0m



. T —— - —
e ) : oy ‘Wymiary przekroju
il e e | poprzecznego prazjécia
3 6+750 przepust drogowy dla malych zwierzat i 3,5m x 2,0m
ptazow
4 6+950 przepust drogowy dla matych zwierzat i 3,5m x 2,0m
plazow
5 7+150 przepust drogowy dla matych zwierzat i 2,5m x 2,5m
plazéw
i powyzej minimalnych
6 7+575 most - przejscie dolem parametrow
(150mx35m)
7 0+365 przepust drogowy z pétkami dla matych 3,0mx2,0m
zwierzat
8 9+600 przepust drogowy z potkami dla malych 30mx2,0m
Zwierzat
- powyzej minimalnych
9 10+292 estakada/most n. rz. Solg przejicie dolem parametrow
(150mx3,5m)
10 11+985 prz_epust drogowy z potkami dia maltych 3.0mx2,0m
zwierzat
1 124517 przepust flrogoyvy z potkami dla matych 50mx3,0m
zwierzat i plazow
12 13+389 estakada nad doling i stawami Powyzej !mmmainy ch
parametrow
13 144222 przepust drogowy z potkami dla matych 9,0m x 4,0 m
zwierzat g
powyzej minimalnych
14 32+965 :sft.sl':ig? “ffefg“:" a dSI:a:w?e t parametrow
J4 przejseia 24 (150mx3,5m)
powyzej minimalnych
15 35+555 ezstfs_:]l:laf: "a;?s,il?:‘ L(I;emka‘ ¢ parametrow
Ja.prze) 2 (15,0 m x 3,5 m)
. . . ] powyzej minimalnych
16 42+485 e:;zl'{ggii 33::’” przejscia dla zwierzat parametréw
preel  l(050mx35m)
17 44+100 przepust i przejscie dla matych zwierzat 25mx25m
I___ _— — a
- . Powyzej minimalnych
18 444266 mosf ngd cnekler.n bez nazwy z funkcja parametrow
przejécia dla zwierzat
Ponizej minimalnych
19 47+531 most nad ciekiem bez nazwy parametrow
20 48+600 Przepust drogowy z potkami dla matych 35mx3,5m

zwierzat
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Lp. Lokalizacja

21

22

23

24

25

26

49+429 | estakada z funkcja przejécia dla zwierzat
33+152 estakada z funkcja przejscia dla zwierzat
54+064 | estakada z funkcja przejscia dla zwierzat
56+902 estakada z funkcja przejscia dla zwierzqt
60+750 | przepust drogowy dla malych zwierzat
most nad ciekiem bez nazwy przejscie dolem

62+176 .

| dla matych zwierzat
Dodatkowo nalezy:

w km ok. 57+500 (na drodze dojazdowej do wezla na pid. od przebiegu trasy)

Typ przejécia

- = s T S BN SS—

Wymiary przekroju

poprzecznego przejicia

_h| powyzej minimalnych

parametrow
(150mx35m)
powyzej minimalnych
parametrow
| (15.0mx3.5m)
| powyzej minimalnych
parametréw
_(15,0mx3,5m) o
| Powyzej minimalnych
parametrow

' 25mx25m
Powyzej minimalnych
parametrow

zaprojektowac przejscia w korpusie drogi w postaci korytek z kratkami,
w km ok. 60+800 — 60+850 zaprojektowaé przepust z pétkami,

Drogowe obiekty inzynierskie dodatkowo umozliwiajace migracie ptazéw znajduja si¢ w

nastgpujacych lokalizacjach:
przepust drogowy w km ok. 0+895

przepust drogowy w km ok. 1+845
estakada w km ok. 4+780

przepust drogowy w km ok. 5+493
przepust drogowy w km ok. 8+020
przepust drogowy w km ok. 8+779
przepust drogowy w km ok. 8+930
przepust drogowy ramowy w km ok. 16+267
przepust drogowy w km ok. 16+934
przepust drogowy w km ok. 19+100
estakada w km ok. 20+027

wiadukt w km ok. 21+035

przepust drogowy w km ok. 21+559
wiadukt w km ok. 23+625

wiadukt w km ok. 24+958

wiadukt w km ok. 26+895

most w km ok. 38+553

most w km ok. 38+932

wiadukt w km ok. 39+595

most w km ok. 40+317
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most w km ok. 47+799%

przepust drogowy w km ok. 48+342
estakada w km ok. 51+100

wezel z estakada w km ok. 52+517 oraz przepust drogowy na {gcznicach wezla
estakada w km ok. 54+064

estakada w km ok. 54+919

wiadukt w km ok. 58 +200

most w km ok. 60+046

most w km ok. 60+308

przepust drogowy w km ok. 60+920
most w km ok. 61+200

most w km ok. 61+614

most w km ok. 62+829

most w km ok. 63+050

W celu wzmocnienia droznosci dodatkowo przystosowane zostang nastgpujace przepusty
na ,,starym” odc. drogi DK52 do migracji matych zwierzat:
przepust w km ok. 59+227

przepust w km ok. 59+585
przepust w km ok, 60+046

Drogowe obiekty inzynierskie umozliwiajace migracje nietoperzy znajdujg sig w
nastepujacych lokalizacjach:
przepust drogowy w km ok. 0+895

przepust drogowy w km ok. 1+845
przepust drogowy w km ok. 3+207
przepust drogowy w km ok. 3+409
estakada w km ok. 4+780

przepust drogowy w km ok. 5+493
przepust drogowy w km ok. 5+831
przepust drogowy w km ok. 6+750
przepust drogowy w km ok. 6+850
przepust drogowy w km ok, 6+950
przepust drogowy w km ok. 7+050
przepust drogowy w km ok. 7+150
most/estakada w km ok. 74575

przepust drogowy w km ok. §+020
przepust drogowy w km ok, 8+779
przepust drogowy w km ok. 8+930
przepust drogowy ramowy w km ok. 9+600
estakada/most w km ok. 10+292

przepust drogowy ramowy w km ok. 11+985
przepust drogowy w km ok. 12+517
estakada w km ok. 13+389
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przepust drogowy w km ok, 14+222
przepust drogowy w km ok. 14+611
przepust drogowy w km ok. 15+635
most w km ok. 16+095

przepust drogowy ramowy w km ok. 16+267
przepust drogowy w km ok. 16+934
przepust drogowy w km ok. 19+100
estakada w km ok. 20+027

wiadukt w km ok. 20+614

wiadukt w km ok. 21+035

przepust drogowy w km ok. 21+559
wiadukt w km ok. 23+625

przepust drogowy w km ok. 24+269
wiadukt w km ok. 24+958

przepust gospodarczy w km ok. 26+498
wiadukt w km ok. 26+895

estakada w km ok. 29+327

wiadukt w km ok. 30+640

wiadukt w km ok. 31+832

estakada w km ok. 32+965

estakada w km 35+555

przepust drogowy w km ok. 37+045
most w km ok. 37+525

przepust drogowy w km ok, 38+029
most w km ok. 38+553

most w km ok. 38+932

wiadukt w km ok. 39+595

most w km ok. 40+317

most w km ok. 41+266

estakada w km ok. 42+485
dodatkowo przepust drogowy w km ok. 44+100
przepust drogowy w km ok. 44+200
most w km ok. 44+266

most w km ok. 47+531

most w km ok. 47+799

przepust drogowy w km ok, 48+342
przepust drogowy w km ok. 48+600
estakada w km ok. 49+429

estakada w km ok. 49+907
estakada w km ok. 51+000

estakada w km ok. 53+152

estakada w km ok. 54+064

estakada w km ok. 54+919

estakada w km ok. 56 + 902
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— wiadukt w km ok. 58 +200
— most w km ok. 59+227

— most w km ok. 59+585

- most w km ok. 59+722

- most w km ok. 60+046

— most w km ok. 60+308

— przepust drogowy w km ok. 60+750
—~ most w km ok. 61+200

- most w km ok. 61+614

— most w km ok, 62+176

- most w km ok. 62+475

— most w km ok, 62+829

- most w km ok. 63+050

- most w km ok. 63+661

20)Na odcinkach, gdzie projektowany pas drogowy przecina starg linig zabudowy wsi i miast o
$redniowiecznych korzeniach nalezy wykonaé wykopy sondazowe w uzgodnieniu z
Wojewodzkim Konserwatorem Zabytkow.

21) Programem wyprzedzajacych badan ratowniczych nalezy objaé wszystkie stanowiska
pozostajace w kolizji z przyjetym do realizacji wariantem drogi - 111, Calos¢ prac ziemnych
nalezy obja¢ nadzorem archeologicznym na zasadach uzgodnionych z Wojewddzkim
Konserwatorem Zabytkéw.

22) Estakade przekraczajaca aleje dojazdowa do zabytkowego zalozenia dworskiego w Czancu
zaprojektowaé 2z zastosowaniem elementéw o stylizacji wpisujgcej obiekt w ukiad
architektoniczny istniejacego dworu.

23) W zakresie ochrony krajobrazu:

a) Nalezy ograniczy¢ negatywny wplyw zaprojektowanych ekranéw akustycznych na
krajobraz poprzez obsadzenie ich pnaczami. Na etapie ponownej oceny nalezy
doszczegbtowic¢ lokalizacje obsadzen ekranéw pnaczami.

b) W otoczeniu drogi, na odcinkach wskazanych na etapie ponownej oceny oddziatywania
na srodowisko ze wzgledéw krajobrazowych, nalezy wprowadzi¢ ciagi zadrzewien
pasowych, dodatkowo w projekcie budowlanym zaprojektowaé dodatkowq zielen
wprowadzong w innych miejscach i w roéznych formach (np. grupowych) w dost¢pnej dla
drzew i krzewéw przestrzeni w pasie drogowym.

¢) Na_odcinku km 44.19 — km 447500, w celu przyslonigcia widoku drogi z ciagu
widokowego, nalezy wprowadzi¢ zadrzewienia w bezposrednim otoczeniu drogi,
przynajmniej po poinocnej stronie (minimalna docelowa wysokos¢ zadrzewienia wyniesie
ok. 15m.

d) Na odcinkach km 47,500 — km 47,90 i km 48,05 — km 48,30 w celu przystonigcia widoku
drogi z odcinka widokowego nalezy wprowadzi¢ zadrzewienia w bezposrednim otoczeniu
drogi. Minimalna docelowa wysokos$¢ zadrzewienia to 10 m.

e) Na odcinku km 48,83 — km 49,60 polozonym w dolinie Cedronu nalezy wprowadzié
zadrzewienia maskujgce widok z tarasu kosciola w Zebrzydowicach. Dla przysloniecia
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ekrandéw akustycznych nalezy zaprojektowaé z najwyzsza starannoscia drzewa o
wysokosci docelowej ok. 10 m, posadzone wzdiuz drogi od strony pétnocnej. Drzewa te
nie moga by¢ wyzsze niz 20 m, tak, aby nie stanowily przeszkody w ekspozycji wzgorza
kalwaryjskiego.

f) Na odcinkach km 49,60 — km 50,56 i km 50,73 — km 50,90, potozonych ponad zabudowa
Zebrzydowic nalezy ekrany akustyczne zastgpié walami ziemnymi. Dodatkowo proponuje
si¢ obsadzenie walow zielenia peiniaca role maskujaca.

g) Na odcinku km 51,00 — km 51,77, w celu zachowania ekspozycji na najwlasciwszy
fragment dla prezentacji widoku na wzgérze kalwaryjskie, nalezy chroni¢ przedpole
widokowe w pasie o szerokosci wahajacej si¢ migdzy 50, a 100 m. Na obszarze tym
zadrzewienie i zabudowa nie moga przekroczy¢ odpowiednio wysokosci 10 m oraz 20 m.

24) Wody opadowe i roztopowe z jezdni projektowanej drogi S52, w tym z obiektéw mostowych,

nalezy ujaé w szczelny system kanalizacji deszczowe;.

25) Wody opadowe z przedmiotowej drogi przed odprowadzeniem do wéd powierzchniowych
nalezy oczyszczaé w osadnikach zawiesin, a na terenach wrazliwych, takich jak: tereny
GZWP, odcinki na ktorych nie wystgpuje naturalna warstwa izolujaca wody podziemne oraz
strefy ochronne ujeé¢ wéd, réwniez w separatorze substancji ropopochodnych.

26) Wyloty kanalizacji deszczowej oraz rowéw do ciekéw powierzchniowych nalezy wyposazyé
w zamknigcia umozliwiajace zatrzymanie zanieczyszczen w przypadku zaistnienia sytuacji
awaryjnych. Dodatkowo przydrozne rowy, ktérymi odprowadzane beda wody ze skarp na
odcinku 20 meréw powyzej wylotu nalezy zaizolowaé przez plyty betonowe, geomembrang
lub grunt nieprzepuszczalny.

27) W celu regulacji odptywu wod opadowych i roztopowych z projektowanej drogi nalezy
zaprojektowaé zbiorniki retencyjne do ich czasowego przetrzymania, ktérych pojemnosé
zagwarantuje zachowanie rezimu hydrologicznego poszczegéinych odbiornikéw.

28) Planowane zbiorniki retencyjne nalezy wykona¢ jako szczelne, w celu zabezpieczenie
srodowiska gruntowo wodnego i wod podziemnych przed potencjalnym zanieczyszczeniem,

29) Parametry obiektéow mostowych winny zapewniaé swobodne przeprowadzenie wdd
powodziowych.

30) Na przekladanych odcinkach ciekéw winna zostaé zapewniona ciaglos$¢ morfologiczna.

31) Materiat wykorzystany do zasypania koryt ciek6w nie moze zawieraé substancji
powodujacych zanieczyszczenie wdd w szczegdlnosci substancji szczegélnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego.

32) Do stabilizacji koryt ciekéw nalezy, w miare mozliwosci, zastosowaé umocnienia wykonane
z materialoéw naturalnych, umozliwiajacych zasiedlenie brzegowej strefy koryta przez flore i
faune.

33) Nalezy zapewnié nowe zrédio zaopatrzenia w wodg dla mieszkaicow korzystajacych
dotychczas ze studni, ktére zostang zlikwidowane w zwiazku z kolizja z planowang droga.

34) Nalezy prowadzi¢ okresowe kontrole droznosci i sprawnosci systeméw odwodnienia (tj.
kanalizacji, zbiornikéw urzadzen oczyszczajacych wody opadowe i rowdw) oraz prawidiowo
cksploatowac rowy odwadniajace przez wycinke roslinnosci i biezace naprawy skarp oraz 2
razy w roku usuwac zdeponowane w rowach osady.

35) Podczas kontroli odwodnienia nalezy sprawdzaé takze obecnosé plazéw (zwlaszcza w
separatorach), zarébwno na etapie realizacji jak i eksploatacji przedsiewziecia.

36) Plac budowy nalezy wyposazy¢ w $rodki do usuwania lub neutralizacji zanieczyszczen
ropopochodnych i innych substancji, tak by w przypadku awaryjnego wycieku olejéw z
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maszyn budowlanych i taboru samochodowego zanieczyszczenia mogly by¢ zebrane i

wywiezione do unieszkodliwienia.

37) Teren zaplecza nalezy wyposazy¢ w tymczasowe, przenosne urzadzenia sanitarne.

38) Na etapie prowadzenia prac zwiazanych z realizacjq odcinka w km ok 32+440 — 32+880, tj.
na odcinku znajdujacym sie w bezposrednim sasiedztwie strefy ochrony bezposredniej ujgcia
wody z rzeki Skawy w m. Gorzen Dolny zaplecze budowy nalezy zlokalizowaé poza terenem
ochrony posredniej i bezposredniej przedmiotowego ujgcia.

39) Elementy konstrukcyjne estakady wraz z podporami nalezy zlokalizowa¢ poza terenem strefy
ochrony bezposredniej ujecia wody z rzeki Skawy.

40) Roboty rozbiérkowe i budowlane nalezy prowadzié w sposéb powodujacy jak najmniejsza
emisje substancji do powietrza, w szczegdlnosci poprzez:

a) Prawidlowe utwardzenie drog dojazdowych do frontu robot oraz terenu zapleczy.

b) Utrzymywanie w czystosci miejsc polozonych w poblizu wykonywanych prac (ktére
narazone beda na zanieczyszczenia powstajace w wyniku ich prowadzenia) oraz
czyszczenie, w tym takze na mokro w okresach suchych, powierzchni drég wyjazdowych
Z miejsca rozbiorek/budowy.

¢) Czyszczenie kot pojazdoéw opuszczajacych teren budowy.

d) Zraszanie podioza wodg w przypadku wystapienia zagrozenia wtoérnym pyleniem (tj.
wietrznych warunkéw pogodowych przy znacznym przesuszeniu podloza).

e) Zastosowanie $rodkéw ograniczajacych pylenie ze $rodkdw transportu przewozacych
materialy pylace (np. poprzez stosowanie plandek ochronnych).

f) Zakrywanie skiadowanych materiatéw pylistych plandekami lub przechowywanie
materialéw w szczelnych pojemnikach i zbiornikach.

41) Powstajace odpady w trakcie realizacji inwestycji powinny by¢ segregowane i skladowane w
wydzielonych miejscach tak, aby nie zagrazaly siedliskom, zbiorowiskom roslinnym i
zwierzetom oraz zbiornikom i ciekom wodnym.

II. Monitoring

|. Przez okres 3 lat od daty uzyskania ostatniej decyzji o pozwoleniu na uzytkowanie drogi
(jezeli taka decyzja bedzie posiadata warunki - to od terminu wypelnienia warunkow
wynikajacych z decyzji o pozwoleniu na uzytkowanie nalezy prowadzi¢ monitoring
uzytkowania przejs¢ dla zwierzat. Szczegdlowy zakres monitoringu powinien by¢ uzgodniony
2 RDOS w Krakowie nie pozniej niz p6t roku przed jego rozpoczeciem. Monitoring powinien
wykonywa¢ specjalista z zakresu zoologii zwierzat krggowych.

2. Zakres monitoringu winien obejmowaé kontrolg przejéé dla zwierzat pod katem ich stanu
technicznego, docelowej ilosci nasadzen drzew i krzewdw oraz ich stanu zdrowotnego,
pozostawionych odpadéw, obecnosci ludzi i innych barier utrudniajgcych zwierzgtom
swobodng migracj¢ przez przejscie. W przypadku stwierdzenia uszkodzen obiektu, uszkodzen
drzew i krzewdw, wystepowania odpadow, s$ladéw obecnosci ludzi i innych barier
utrudniajacych zwierzgtom swobodna migracje nalezy niezwlocznie podja¢ dzialania
zmierzajgce do usunigcia ww. przeszkod.

3. Przez okres 3 lat liczac od terminu zaloZenia zadrzewien nalezy utrzymywaé i pielegnowac
wprowadzona roslinnosé¢, za§ w przypadku stwierdzenia wypadnigcia nasadzonych drzew i
krzewéw dosadzié nowa roslinnoé¢.

4, Przez okres 3 lat od momentu oddania drogi do uzytkowania nalezy prowadzi¢ monitoring
herpetologiczny polegajacy m. in. na: okresleniu $miertelnosci plazoéw w wyniku kolizji z
pojazdami oraz w wyniku uwigzienia w urzgdzeniach odwodnieniowych drogi lub innych
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HI.

IV.

VI

tego typu obiektach (np. zbiornikach retencyjnych i infiltracyjnych), kontroli wygrodzen
zabezpieczajacych przed wtargnigciem plazéw na jezdnie, naprowadzajacych na przepust na
catym odcinku trasy po obu jej stronach (przeprowadzang przed oraz w czasie okresu migracji
przynajmniej raz w tygodniu), ocenie funkcjonowania oraz skutecznosci poszczegélnych
elementéw systemu zabezpieczen tj.: plotkéw naprowadzajacych, ogrodzen, polek, a takze
ocenie zastosowanych dziatat minimalizujacych i kompensujacych.

Przez okres 3 lat prowadzi¢ monitoring chiropterologiczny, i omitologiczny ktérego celem
bedzie zweryfikowanie zastosowanych rozwiazan minimalizujacych negatywny wptyw drogi,
ocena poziomu Smiertelnosci nietoperzy oraz okreslenie oddzialywania infrastruktury
towarzyszacej drodze, takiej jak mosty i wiadukty, ekrany dzwiekochlonne oraz
antyolsnieniowe. Monitoring przelotéw nietoperzy prowadzony winien byé w okresie
migracji wiosennych (poczatek kwietnia, 4-godzinne kontrole raz w tygodniu) i jesiennych (2
polowa wrzesnia, 4-godzinne kontrole raz w tygodniu i | kontrola calonocna) oraz w okresie
rozrodu (czerwiec — sierpiefi, 4-godzinne kontrole raz w tygodniu). Monitoring nalezy
przeprowadzi¢ w rejonie miejsc newralgicznych dla populacji nietoperzy wskazanych na
etapie ponownej oceny. Monitoring ornitologiczny winien odbywaé si¢ co najmniej raz w
tygodniu, przez okres co najmniej 4 miesigcy w roku, obejmujac rézne okresy fenologiczne: 2
miesiace w okresie wiosennym IV i V miesiac w okresie letnim - VI, miesiac w okresie
jesiennych przelotow - 1X.

Po uptywie kazdego roku prowadzenia badaf monitoringowych oraz po zakoriczeniu tych
badan nalezy przedlozy¢ Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Krakowie raport
z przeprowadzonych w danym roku badan oraz raport kosficowy zawierajacy analize wynikow
i podsumowanie (analiz¢ badan i wnioski). Wnioski z przeprowadzonego monitoringu
powinny by¢ wdroZone przez Zarzadcg Drogi.

Przedsigwzigcie wymaga naloZenia w decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1
pkt 1 i 10 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenistwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko,
obowigzku sporzqdzenia analizy porealizacyjnej, w zakresie oceny skutecznosci
zastosowanych rozwigzan majgcych na celu dotrzymanie standardéw jakosci
srodowiska, dla ochrony terenéw zabudowy mieszkaniowej przed halasem, po uplywie
jednego rokn od dnia oddania obiektu do uzytkowania i jej przedstawienia w terminie
18 miesigcy od dnia oddania obiektu do uzytkowania do organu ochrony $rodowiska
wlasciwego do utworzenia obszaru ograniczonego uiytkowania, a takze organu
wlasciwego do wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Przedsigwzigcie nalezy do rodzaju przedsiewzigé, dla ktérych moze byé utworzony
obszar ograniczonego uzytkowania. Na obecnym etapie nie stwierdza sig¢ koniecznosci
utworzenia takiego obszaru. Ewentualny obszar ograniczonego uzytkowania utworzyé
nalezy w przypadku, gdy analiza porealizacyjna wykaze taks koniecznosé.

Przedsigwzigcie nie nalezy do inwestycji, dla ktérych istnieje koniecznosé weryfikacji
zgodnosci z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego, w mysl art. 80 ust
2 ustawy oos,

Niniejszq decyzja naklada si¢ obowigzek przeprowadzenia oceny oddzialywania na
srodowisko, w ramach postgpowania w sprawie wydania decyzji, o ktérych mowa w
art. 72 ust. 1 ustawy oos.

W raporcie do ponownej oceny oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko nalezy
zweryfikowa¢ i doprecyzowac zagadnienia ustalone w decyzji srodowiskowej w zakresie
rozwigzai i dziatan ograniczajacych oddziatywanie przedmiotowej drogi w zakresie:
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1. doprecyzowania lokalizacji, typu przej$¢ oraz parametrow technicznych przepustow
i przejsé dla zwierzat, z okreéleniem sposobu zagospodarowania tych przejsé,

2. typu i lokalizacji systemu naprowadzajacego do przejs¢ dla zwierzat, z okreslentem

lokalizacji zieleni naprowadzajacej i oslonowej przy przejsciach, lokalizacji

zadrzewien koniecznych do wprowadzenia ze wzgledéw krajobrazowych,
zaznaczenia na mapach miejsc wygrodzen herpetologicznych dla ptazéw,

uécislenia miejsc planowanego monitoringu,

przedstawienia szczegdlowych informacji na temat zakresu i sposobu prowadzenia

prac w korytach ciekdéw (w tym w szczegdlnosci zakres i przewidywany do

zastosowania rodzaj umocnien ciekéw oraz opis prac zwiazanych z przetozeniem
ciekow i parametry nowych odcinkow koryt).

6. okreslenia wielkodci zbiornikow retencyjnych pod katem bezpiecznego dziatania
systemu odwodnienia, w zwiazku z tym, iz zlewnie przynalezne poszczegélnym
odbiornikom ostatecznie ustalone zostang na etapie projektu budowanego i dopiero
wtedy mozliwe bedzie oszacowanie ilosci wéd opadowych kierowanych do
poszczegodlnych odbiornikow.

vk W

Ponadto w raporcie do ponownej oceny nalezy przedstawi¢ aktualizacje inwentaryzacji
przyrodnicze;.

VII. Charakterystyka planowanego przedsiewziecia:
Charakterystyke przedsiewziecia przedstawiono w zalaczniku nr 1 do niniejszej decyzji.

VIIL Orientacyjny przebieg Beskidzkiej Drogi Integracyjnej pokazano na zalgczniku
graficznym Nr 2.

IX. Wykaz dzialek, na ktérych Inwestor zamierza prowadzi¢ prace przygotowawcze
wyszczegOlnione zostaly w Zalgezniku Nr 3.

UZASADNIENIE

Pan Jakub Waclawik z firmy SWECO Sp. z o.0. z siedziba w Krakowie przy ul. Mogilskiej
25, dzialajac w imieniu Inwestora tj. Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddzial
Krakéw, wystapit z  wnioskiem z dnia 15  wrzednia 2014 r.  znak:
L.dz.ZNiOS/040/JW./08013/4098/13, o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
dla przedsiewziecia pod nazwa: ,,Budowa drogi krajowej klasy GP NR 52 Bielsko - Biala -
Kety - Andrychéw - Wadowice - Kalwaria — Glogoczéw (tzw. Beskidzka Droga Integracyjna
- BDI) od km 0+555 ,Roboczy” do km 64+522”,

W zwiazku z wlaczeniem przedmiotowej drogi do wykazu autostrad i drég ekspresowych,
poprzez wprowadzenie zmian do Rozporzadzenia Rady Ministrow w sprawie sieci autostrad i
drog ekspresowych (Dz. U. 2016 poz. 784), nastapita zmiana klasy drogi z GP na S.

Nie wprowadza to zmian w zakresie oceny oddzialywania na $rodowisko, gdyz nie nastapila
zmiana przyjetych rozwiazan technologicznych zakresie glownego =zadania oraz zadah
towarzyszacych. Zmianie ulegla natomiast nazwa przedsiewzigcia, stad petnomocnik Inwestora
(od dnia 2.02.2016 r. zgodnie z udzielonym peinomocnictwem — pan Tomasz Strojny)} wystapif do
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie z informacjq o zmianie nazwy
przedsiewziecia z dotychczasowej na:
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»Budowa drogi ekspresowej NR S52 Bielsko - Biala - Kety - Andrychéw - Wadowice -
Kalwaria — Glogoczéw (tzw. Beskidzka Droga Integracyjna - BDI) od km 0+555 ,Roboczy”
do km 64+522”,

Do wniosku z dn. 15.09.2014 r. dotaczono raport o oddziatywaniu przedsigwziecia na
srodowisko, wraz z zalacznikami obejmujacymi: inwentaryzacje przyrodnicze (w tym
ichtiologiczna, chiropterologiczna, herpetologiczna oraz odrebna dla obszaru Natura 2000 -
Cedron), studium krajobrazowo ~ konserwatorskie, $rodowisko kulturowe, plany
zagospodarowania przestrzennego poszczegdlnych gmin oraz cze$é rysunkowa, poswiadczong
przez wlasciwy organ kopi¢ mapy ewidencyjnej i wypisy z ewidencji gruntdw obejmujace
przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane przedsigwzigcie oraz obejmujacej obszar, na
ktory bedzie oddzialywaé przedsigwzigcie, upowaznienie z dnia 12 wrzesnia 2014 r. znak:
GDDKiA O/KR/D1/1-1/ms/0157/91/2014 Dyrektora Oddzialu Krakowskiego GDDKiA dla Pana
Jakuba Waclawika — przedstawiciela Firmy SWECO z siedziba w Krakowie do reprezentowania
GDDKiA Oddziat Krakéw w postgpowaniu administracyjnym, dot. uzyskania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego zamierzenia inwestycyjnego.

Przedmiotowe zamierzenie inwestycyjne zaliczone jest do przedsigwzig¢ mogacych zawsze
znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko, zgodnie z § 2 ust. 1 pkt 31 (,autostrady i drogi
ekspresowe ") rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzieé
mogacych znaczaco oddzialywaé na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 71), dla ktérego
przeprowadzenie oceny oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko jest obligatoryjne. Ponadto
zakres prac wymaga przebudowy istniejacej infrastruktury technicznej w postaci sieci
elektroenergetycznych: wysokiego, Sredniego i niskiego napigcia, sieci wodociagowych,
kanalizacyjnych, teletechnicznych i gazowych: wysokopreznych, sredniopreznych i
niskopreznych, urzadzerh melioracyjnych, ktére znajduja si¢ w kolizji z droga. Na trasie
projektowanych wariantéw drogi wystgpuje linia kolejowa jednotorowa relacji Kalwaria
Zebrzydowska - Bielsko Biala - w miejscach kolizji z projektowana droga przewiduje sie
przebudowg urzadzenn kolejowych. Powyisze kwalifikuje inwestycje takze w zakresie
przedsigwzi¢é z Il grupy, zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 33 (,instalacje do przesylu gazu inne niz
wymienione w § 2 ust. 1 pkt 21 oraz towarzyszqce im tlocznie lub stacje redukcyjne, z
wylqczeniem gazociqgow o cisnieniu nie wigkszym niz 0.5 MPa i przylaczy do budynkéw™) oraz
pkt 58 (,linie kolejowe i urzqdzenia do przeladunku w transporcie intermodalnym, inne niz
wymienione w § 2 ust. 1 pkt 29, oraz mosty, wiadukty lub tunele liniowe w ciqgu drog kolejowych,
a ponadto bocznice z co najmniej jednym torem kolejowym o dlugosci uzytecznej powyzej 1 km™),
pkt 60 (,.drogi 0 nawierzchni twardej o catkowitej dlugosci przedsiewziecia powyzej 1 kn inne niz
wymienione w § 2 ust. I pkt. 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciqgu drogi o nawierzchni twardej, z
wylqczeniem przebudowy drog oraz obiektow mostowych, stuzqcych do obstugi stacji
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o
ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt. 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody”) pkt 65 (,budowle przeciwpowodziowe, z wylqczeniem przebudowy waléw
przeciwpowodziowych polegajqcej na doszczelnieniu korpusu waldw i ich podloza, w celu
ograniczenia mozliwosci ich rozmycia i przerwania w czasie przechodzenia wéd powodziowych, a
takze regulacia wod lub ich kanalizacja rozumiana jako zagospodarowanie wod umozliwiajqce
ich wykorzystanie do celow zeglugowych™), pkt. 68 (,rurociqgi wodociqgowe magistralne do
przesylania wody oraz przewody wodociqgowe magistraine doprowadzajqce wode od stacji
uzdatniania do przewodéw wodociqgowych rozdzielczych, z wylqczeniem ich przebudowy metodq
bezwykopowq"), pkt. 79 {,, sieci kanalizacyjne o calkowitej diugosci przedsiewzigcia nie mniejszej
niz 1 km, z wylqczeniem ich przebudowy metodq bezwykopowq, sieci kanalizacji deszczowej
zlokalizowanych w pasie drogowym i obszarze kolejowym oraz przylqczy do budynkow™} ww:
rozporzadzenia.

Przedmiotowa droga jest przedsigwzigciem mogacym zawsze znaczaco oddzialywaé
na srodowisko, stad zgodnie z art. 75 ust. | pkt 1 lit. a oraz ust. 6 ustawy z dnia 3 pazdziernika
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2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 353
ze zm.) - dalej ustawa OOS, organem wlasciwym do wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie.

Majgc na uwadze powyzsze Regionalny Dyrekior zawiadomieniem z dnia 10.10.2014 r.
znak: 00.4200.8.2014.AK poinformowal strony postgpowania o wszczgciu postgpowania oraz
0 wystapieniu:

- z dn. 10.10.2014 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach o
okreslenie $rodowiskowych uwarunkowan dla czeéci przedsiewzigcia z terenu wojewoddztwa
slqsklego, (z ktérym decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach RDOS w Krakowie wydaje w
porozumieniu zgodnie z art. 75 ust 6 ustawy 008),

-z dn. 10.10.2016 do Panstwowego Wojewoddzkiego Inspektora Sanitarnego (dalej PWIS)
w Krakowie i Katowicach o wydanie opinii {art. 77.1.2 ustawy OOS).

Ze wzgledu na fakt, iz liczba stron postepowania przekracza 20, zgodnie z delegacja art.
art. 74 ust. 3 ustawy OOS, zastosowano przepis art. 49 Kodeksu postepowania administracyjnego,
zawiadamiajac strony poprzez obwieszczenie.

Zawiadomienia zostaly wywieszone na tablicy ogtoszen RDOS w Krakowie i jej stronie
mtemetoweJ (BIP), na tablicy ogloszen RDOS w Katowicach oraz w 12 Urzedach nastgpujacych
gmin:

Miasta i Gminy Myslenice,
Miasta Sutkowice ,

Miasta i Gminy Skawina,
Gminy Lanckorona,
Miasta Kalwaria Zebrzydowska
Miasta Wadowice,

Miasta Andrychdéw,
Gminy Wieprz,

Gminy Kgty,

Gminy Porabka,

Urzad Gminy Kozy,
Miasta Bielsko-Biala.

Regionalny Dyrektor w Krakowie ponownie poinformowal wszystkie strony o wszczeciu
postgpowania zawiadomieniem z dn. 20.11.2014 r., oraz skierowal wystapienie do Regionalnego
Dyrektora w Katowicach (20.11.2014 r.) oraz do PWIS w Krakowie i Katowicach (5.11.2014 r.) o
zajecie stanowiska w przedmiotowe] sprawie, korygujac wniosek z dnia 10.10.2014 r., w ktérym
omylkowo zastosowat art. 64.1.2 zamiast art. 77.1.2 ustawy 00S.

Malopolski PWIS w Krakowie pismem znak: NS.9022.4.2014 z dn. 12.12.2014 r. oraz Slaski
PWIS w Katowicach pismem znak: NS-NZ.7040.28.2014 z dn. 22.12.2014 r. wydali opinie
pozytywne w zakresie sanitarno — higienicznym wskazujgc warunki, ktére uwzgledniono w
mniejszej decyzji.

RDOS w Katowicach pismem znak: W008$.4242.139.2014.AM.5 z dnia 7.01.2015 r. przekazal
do RDOS w Krakowie oraz do pelnomocnika Inwestora zakres uzupetnienia do raportu. Dnia
26.02.2015 r. pismem znak: 00.4200.8.2014.AK RDOS w Krakowie takze wystapil do
Petnomocnika z wnioskiem o uzupelnienie raportu.

Petnomocnik przy pismie znak: L.dz.ZN |0S/046/JW080|3/22| 8/15 z dnia 19.06.2016 r przekazal
do Regionalnych Dyrekcji uzupeinienie do raportu, stad RDOS w Krakowie ponownie zwrocit sie
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do RDOS w Katowicach oraz PWIS w Krakowie i Katowicach o zajgcie stanowiska w
przedmiotowej sprawie (pismo znak: 00.4200.8.2014.AK z dn. 26.08.2015 r.).

Zgodnie z art. 33 ust. 1, na podstawie art. 36, w zwiazku z art. 79 ust. 1 ustawy OOS - w
celu zapewnienia mozliwosci udziatu spoleczeristwa w postgpowaniu oraz na podstawie art. 74
ust.3 ustawy OOS, w zwigzku z art. 49 Kpa — w celu poinformowania stron, na tablicy ogloszer i
na stronie internetowej RDOS w Krakowie oraz na tablicy ogloszeri RDOS w Katowicach, a takze
na tablicach ogloszenn wszystkich 12 Urzedéw Miast i Gmin wywieszono Obwieszczenie
Regionalnego Dyrektora znak: 00.4200.8.2014.AK z dnia 25.08.2015 r., informujace o
mozliwosci zapoznania si¢ z raportem oos, w zwiazku z przeprowadzang ocena oddzialywania
przedsigwzigcia na $rodowisko, o organie wiaéciwym do wydania decyzji (w porozumieniu z
Regionainym Dyrektorem z Katowic), o organach PWIS z Krakowa i Katowic, wlasciwych do
wydania opinii w sprawie realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia, o mozliwoéci zapoznania sie z
dokumentacjq sprawy oraz skiadania uwag i wnioskdw w przedmiotowej sprawie w terminie 21
dni.

Obwieszczeniem tym poinformowano takZe o terminie rozprawy administracyjnej otwartej
dla spoteczenstwa, ktéra zaplanowano w dn. 30.09.2015 r. w siedzibie RDOS w Krakowie na
wniosek Stowarzyszenia ,Inicjatywa Wolne Wadowice” z dn. 16.10.2014. Informacja
o rozprawie administracyjnej (miejscu, terminie i temacie spotkania umieszczona zostala takze w
prasie — 4.09.2015 r. w ,,Dzienniku Zachodnim Bielsko-Biafa” oraz 7.09.2016 r w ~(azecie
Krakowskiej”.

Matopolski PWIS w Krakowie pismem znak: NS.9022.10.189.2015 i Slaski PWIS w Katowicach
pismem znak: NS-NZ.7040.21.2015 z dn. 7.09.2015 r. podtrzymali poprzednie opinie w zakresie
sanitarno — higienicznym dla przedmiotowego przedsiewzigcia.

RDOS w Katowicach pismem znak: WQO0$.4242.139.2014.AM.10 z dnia 12.11.2015 r. przekazal
do RDOS w Krakowie oraz do pelnomocnika Inwestora kolejne uzupetnienie do raportu. Dnia
30.11.2015 r. pismem znak: 00.4200.8.2014.AK RDOS w Krakowie wystapit do Pelnomocnika
z wnioskiem o uzupetnienie raportu oraz zataczy! kserokopig pism stron postgpowania z prosba o
odniesienie si¢ do ich tresci w sporzadzanym uzupelnieniu do Raportu.

Kolejne uzupelnienie dokumentacji przekazane zostato do RDOS w Krakowie w dniu 31.03.2016,
wraz z nowym peinomocnictwem dla Pana Tomasza Strojny (pracownika firmy SWECO Polska
Sp. 2 0.0.), ktéry od dnia 2.03.2016 r wystgpuje w imieniu Generalnej Dyrekeji Drog i Autostrad
Oddziat w Krakowie przed organami i instytucjami administracyjnymi.

W zwigzku z otrzymanym uzupeinieniem RDOS w Krakowie ponowil wystapienie pismem z dn.
28.04.2016 r znak: 00.4200.8.AK/ASt do RDOS w Katowicach oraz do organéw Inspekcji
Sanitarnej. Ponowiono takze udzial spoleczny poprzez Obwieszczenie z dnia 6.05.2016 r.
Obwieszczenie wywieszone zostalo na tablicach ogloszedh RDOS w Krakowie i Katowicach oraz
w 12 Urzgdach Miast i Gmin (Miasta i Gminy Myslenice, Miasta Sutkowice, Miasta i Gminy
Skawina, Gminy Lanckorona, Miasta Kalwaria Zebrzydowska, Miasta Wadowice, Miasta
Andrychow, Gminy Wieprz, Gminy Kety, Gminy Porabka, Urzad Gminy Kozy, Miasta Bielsko-
Biata) wypelniajac 21 dniowy okres wywieszenia na tablicy ogloszefi. Ponadto obwieszczenie
zamieszczono na Bip RDOS w Krakowie.

Malopolski PWIS w Krakowie pismem znak: NS.9022.10.80.2016 z dnia 31.05.2016 i Slaski
PWIS w Katowicach pismem znak: NS-NZ.7040.15.2016 z dn. 12.05.2016 r. podtrzymali
stanowisko zawarte w opiniach z grudnia 2014r..

RDOS w Katowicach postanowieniem znak: WO0$.4242.139.2014.AM.12 z dnia 29.04.2016 r.
okreslit-$rodowiskowe - - uwarunkowania  dla- cz¢éci  przedmiotowego  przedsiewziecia
zlokalizowanego w na terenie wojewodztwa $laskiego. Warunki ujete w ww. postanowieniu
odnoszace sig do czesci przedsiewzigcia zlokalizowanej na terenie wojewddztwa $laskiego zostaty
uwzglednione w niniejszej decyzji. RDOS w Katowicach w dniu 17.05.2016 r. wydat
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postanowienie znak: WO00S.4242.139.2014.AM. 14 prostujace oczywista omyltke doprecyzowujac
potrzebe i zakres przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania na srodowisko.

Rozprawa administracyjna z ramienia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie
odbyla sie w dniu 30.09.2015 r. Na rozprawie przedstawiono cel jej przeprowadzenia oraz
poinformowano © mozliwosci wypowiedzenia si¢ w przedmiotowej sprawie wszystkim
zgromadzonym. Nadmieniono, iz informacje o przeprowadzeniu niniejszej rozprawy
administracyjnej podano do publicznej wiadomosci w obwieszczeniu z dnia 25.08.2015 r, oraz w
prasic. Wskazano, iz zawiadomienie o rozprawie administracyjnej zostalo przeprowadzone
w sposob wlasciwy. Przedstawiony zostat przebieg dotychczasowego postgpowania.

Autorzy raportu przedstawili zakres przedsigwzigcia drogowego skupiajac si¢ w gldwnej mierze
na oméwieniu wariantu preferowanego. Zaprezentowana zostala trasa projektowanej drogi na
terenach poszczegdlnych gmin, Przedstawione zostaly parametry projektowanej drogi, zgodnie z
informacjami szczegblowo omowionymi w raporcie oddzialywania inwestycji na srodowisko.
Wséréd obecnych nie pojawily sig¢ osoby oraz organizacje zglaszajace zastrzezenia co do przebiegu
BDI, zebrani przychylni inwestycji pytali o termin realizacji drogi i oddania jej do uzytkowania.
Pracownik Organu wydajacego przedmiotowq decyzje protokolowal przebieg rozprawy, a do
protokotu dotaczono liste osdb obecnych na rozprawie.

LOKALIZACJA

W raporcie o oddzialywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko analizowano trzy warianty
planowanej inwestycji:

—~  Wariant | - o dlugosci trasy 60,488 km; rozpoczyna si¢ od okolo km 0+555 ,roboczy” za
wezltem ,,Suchy Potok” na skrzyzowaniu drog ekspresowych (S 1 i S 69) na terenie miasta
Bielsko Biala, a konczy km 61+043 na wezle ,,Glogoczdw” na skrzyzowaniu istniejacej
drogi DK 52 z droga DK 7 w Glogoczowie,

— Wariant [1 - o diugoéci trasy 64.081 km rozpoczyna si¢ od okoto km 0+441 “roboczy” za
wezlem ,,Suchy Potok” na skrzyzowaniu drég ekspresowych (S 11 S 69) na terenie miasta
Bielsko Biala, a koficzy km 64+522 na wezle ,,Glogoczéw” na skrzyzowaniu istniejace)
drogi DK 52 z droga DK 7 w Glogoczowie,

—  Wariant Il - o dtugosci trasy 60.967 km, wskazany w raporcie jako wariant preferowany.

Trasa Wariantu [l powstala w wyniku kompilacji trasy Wariantu | z Wariantem 1] poprzez
wigczenie Wariantu | w km 44+500 (na terenie gminy Kalwaria Zebrzydowska) do trasy
Wariantu il (w km 47+500), O kompilacji wariantéw przesadzila opinia mieszkancéw Kalwarii
Zebrzydowskiej na etapie wstepnych konsultacji prowadzonych przez Zespét opracowujacy
koncepcje drogi. Mieszkaficy uznali, Zze trasa BDI na terenie gminy Kalwaria Zebrzydowska
powinna przebiega¢ w korytarzu zarezerwowanym w Miejscowym Planie Zagospodarowania
Przestrzennego (MPZP). Ze wzgledu na duze walory architektoniczno — kulturowe miasta,
wpisane na $wiatowa liste UNESCO wniosek zostal uwzgledniony i do realizacji Inwestor
okreslit przebieg w wariancie 111,

Na terenie miasta Bielsko Biala Wariant 111 nie wpisuje si¢ w korytarz ustalony w studium
uwarunkowan i Kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Bielska Bialej. Po wykonaniu
korekty przebiegu trasy, BDl wychodzi z korytarza uchwalonego w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego w zakresie budownictwa mieszkaniowego w rejonie ul.
Witosa.

Wariant [11 rozpoczyna sig¢ na obszarze projektowanego wezla ,,Suchy Potok” (nieobjetego
niniejszym opracowaniem), znajdujacego si¢ na skrzyzowaniu projektowanych drog
ekspresowych:
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* 5 1 Pyrzowice ~ Dabrowa Gormicza - Bielsko Biata — Cieszyn — granica panstwa (Brno),
* § 69 Bielsko Biata — Zywiec — Zwardon — granica panistwa (Bratystawa).

Od wezta ,,Suchy Potok” w Bielsku Bialej droga biegnie w kierunku wschodnim, przecina
ul. Saskg, a nastgpnie kieruje si¢ na pétnoc do granic miasta Bielsko Biala i gminy Kozy. W tym
miejscu przewidziany jest wiadukt nad ul. Krzemionki.

Nastepnie droga wchodzi na teren gminy Kozy, biegnie w terenie niezabudowanym przez
pola i zmierza w kierunku pétnocno - wschodnim. Przekracza potok Pisarzéwke i Kozéwke oraz
ul. Nadrzeczna. Wg zapisow MPZP gminy Kozy w miejscu krzyzowania z ul. Nadrzeczng
przewidywano przerwanie ciaglosci tej ulicy, jednak uwarunkowania terenowe w tym miejscu
pozwalajg na przekroczenie jej gora, a zatem nie powoduje przerwania jej cigglosci. Trasa
biegnac dalej przecina ul. Przecznig, na przecigciu, z ktéra zostat zaprojektowany wezet drogowy
»Kozy”. Dalej droga zmierza w kierunku wschodnim, przecinajac doling potoku Czerwonki i
innych ciekow bez nazwy, i zbliza si¢ do granicy gminy Kozy i Kety.

Po wkroczeniu na teren gminy Kety omawiana trasa BDI przecina linie kolejowa nr 117
relacji Bielsko Biala — Lanckorona — Kalwaria Zebrzydowska i dalej biegnie $ladem ul.
Zeromskiego (DP 1818 K) przez tereny kompleksu lesnego.

Kolejny odcinek drogi tagodnym lukiem skreca na tereny gminy Porgbka, przechodzi po
potnocnej stronie stawéw hodowlanych w Kobiernicach, przecina zabudowe mieszkaniows przy
ul. Centralnej i Sportowej, przekracza rzeke i tereny zalewowe polozone wzdtuz Soty. Nastepnie
Wariant 11l przekracza ul. Koiciuszki (ciag istniejacej DK 52 i DW 948). W tym miejscu
przewidywana jest budowa wezla drogowego ,,Kety”. Dalej droga biegnie na pograniczu gmin
Kety i Porgbka w kierunku wschodnim, przecina aleje prowadzaca do dworu w Czancu wpisang
do rejestru zabytkéw. Dziatki wpisane do rejestru zabytkéw sa w zarzadzie gminy Kety i Porgbka.
Trasa w rejonie dworu w Czaricu jest oddalona od niego o okolo 70 w kierunku pétnocnym (w
MPZP gminy Kety drogg wrysowano w odleglosci tylko 25 m od dworu). Przekroczenie Alei
Wojska Polskiego odbywa si¢ na odcinku braku starodrzewia. Dziatki w rejonie przekroczenia
alei s3 w zarzadzie gminy Kety. Trasa omija zakiady zlokalizowane w poblizu dworu od strony
pdinocnej i poprzez pola uprawne podaza po potudniowych obrzezach zabudowy mieszkaniowej
wsi Bulowice Dolne, ingerujac w niewielka czgs¢ gospodarstw. Przebieg trasy BDI w rejonie
dworu w Czaricu uzyskat akceptacjc Konserwatora Zabytkéw Krakowie i Katowicach.
Projektowany obiekt drogowy krzyzujacy sig z istniejaca Aleja Wojska Polskiego, prowadzaca do
dworu, nawigzuje wykoficzeniem do elementéw architektury dworu. Nastepnie trasa przekracza
potok Buléwka, i linie kolejowa nr 117 oraz istniejaca DK 52. Na skrzyzowaniu BDI z istniejaca
DK 52 przewiduje si¢ budowe wezla dwupoziomowego ,.Bulowice”. Po skrzyzowaniu z droga
krajowa trasa wariantu Il1 przecina potok Olszynski i fagodnym tukiem skreca w kierunku gminy
Andrychdw.

Na terenie gminy Andrychéw w poczatkowym odcinku trasa biegnie przez pola uprawne w
kierunku potudniowym, przecina DP 1743 K Andrychéw - Nidek (ul. Biala Droga). Przechodzi
po potudniowej stronie wysypiska odpadéw komunalnych nie wchodzac w kolizie z jego
obszarem. Nastgpnie biegnie na wschod ku drodze wojewddzkiej DW 781 Zywiec - Wieprz (ul.
Stefana Batorego), na ktdrej przewiduje sig budowe polaczenia krzyzujacych si¢ drég za pomoca
wgzta drogowego ,,Andrychéw”,

Tuz za wezlem wariant III przecina rzeke Wieprzowke i wehodzi odcinkiem prostym na
teren gminy Wieprz, przecinajac droge powiatowg DP 1737 K (ul. Staromiejska), nastgpnie
wchodzi na tereny pél uprawnych i tagodnie odchyla si¢ na péinoc, by po przekroczeniu ul.
Granicznej opusci¢ teren gminy Wieprz i wej$é ponownie na teren gminy Andrychéw. Od ul.
Granicznej projektowana trasa przebiega przez tereny p6l uprawnych, lekko odchylajac sie w
kierunku pdinocnym, po péinocnej stronie miejscowosci Inwald, przecinajac szereg drég
lokalnych i gospodarczych. Na skrzyzowaniu BDI z istniejaca droga powiatowa DP 1736K w
poblizu osiedla Zalas przewidziana jest budowa wezla drogowego , Inwald”. Lokalizacja wezta
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jest w polowie drogi pomigdzy Andrychowem i Wadowicami. Bedzie on stanowit potaczenie BDI
z istniejgcg DK 52.

Po przekroczeniu rzeczki Potok oraz ul. Drapéwka trasa opuszcza teren gminy Andrychow i
wchodzi na teren gminy Wadowice w bliskim sasiedztwie osiedla Pod Baranciakiem.

Trasa na terenie gminy Bielsko, Kozy, Porabka, Wieprz, Andrychéw biegnie w korytarzu
MPZP gmin z mata korekta w rejonie dworu w Czaricu na terenie gminy Kety w celu odsunigcia
sie od dworu. Po przekroczeniu granicy gmin Andrychéw i Wadowice wariant ten przebiega dalej
przez pola uprawne na terenie gminy Wadowice w kierunku pétnocne - wschodnim, po péinocne;j
stronie miejscowosci Chocznia i istniejacego wysypiska odpadéw komunalnych nie wehodzac w
kolizje z jego obszarem. Dalej trasa po przebiegu okoto 2 km w kierunku péinocno - wschodnim
skreca ostrym lukiem na poludniowy - wschdéd. Przedmiotowa droga przecina linig kolejowa nr
117 relacji Kalwaria Zebrzydowska - Bielsko Biala, gesta zabudowg mieszkaniowa i
gospodarstwa pomiedzy wsig Chocznia a wsia Zawale, nastgpnie kieruje si¢ ku rzece Choczence
oraz do istniejacej drogi krajowej DK 52 (ul. T. Ko$ciuszki). Na skrzyzowaniu BDI z istniejacg
droga DK 52 przewiduje si¢ budowe wezta drogowego ,,Chocznia” , dalej, na terenie Choczni
Dolnej trasa drogowa biegnie z dala od zabudowy doling cieku bez nazwy w Kkierunku
poludniowo - wschodnim, stanowigc tym samym zachodnia obwodnicg miasta Wadowic.
Przecina ul. Goralskg, droge powiatowa DP 1735 K (ul. Niwy), wchodzac w rozproszong
zabudowe przecina ul. Szkolng i Lesna, dochodzac do drogi krajowej DK 28 Zator - Wadowice -
Sucha Beskidzka (ul. E. Zegadlowicza). Na skrzyzowaniu BDI z istniejaca drogg DK28
przewiduje sie budowe wezla drogowego ,,Wadowice”. Projektowany wezel Wadowice zostal
zaprojektowany tak, aby mozna podiaczyé do niego wschodnia obwodnice Wadowic realizowang
w ramach inwestycji miasta. Po przekroczeniu drogi krajowej DK 28, przechodzi w bliskim
sasiedztwie Miejskich Zakladéw Wodociagowych miasta Wadowice po ich péinocnej stronie, w
$ladzie korytarza przeznaczonego pod tg inwestycje w MPZP. Po przekroczeniu DK 28 trasa
skreca na potnocny - wschod ku dolinie rzeki Skawa i zmierza ostro w kierunku péinocnym do
drogi DK 52 omijajac osiedle Pod Biala na terenie Jaroszowic od strony zachodnigj. Na wschéd
od ulicy Wenecja do DK 52 trasa biegnie przez pola uprawne i laki po zachodniej stronie
istniejacego klasztoru Palotynéw, ktéry jest zlokalizowany przy DK 52. Na skrzyzowaniu BDI z
istniejaca droga DK 52 przewiduje si¢ budowg wezla drogowego ,Jaroszowice”. Po
przekroczeniu istniejacej DK 52 trasa pokonuje niewielkie wzniesienie z polami uprawnymi, z
dala od zabudowy Malopolskiego Centrum Biotechniki. Nastepnie trasa po przekroczeniu kolejny
raz linii PKP nr 117 zmienia kierunek przebiegu na poludniowo - wschodni i biegnie doling rzeki
Kleczanki w poblizu linii PKP na diugosci okolo 0,5 km w Kleczy Dolnej.

W poczatkowym odcinku na terenie Kleczy Dolnej trasa biegnie doling rzeki Kleczanki, by
na wysokosci wsi Rogatka skrecié w kierunku wschodnim, przecinajac dwie drogi lokalne wsi
Rogatka. Po opuszczeniu wsi Rogatka okofo km 37+100 trasa zmienia swéj przebieg na péinocny
- wschod do przecigcia z droga lokalng, na ktorej zgodnie z propozycja lokalnej spolecznosci
mozliwa jest, ale w perspektywie budowa wezta drogowego ,Barwald”, obslugujacego
przyszlosciowo planowane tereny przemystowe. Za wezlem trasa biegnie dalej na pdinocny -
wschéd, przecinajac tereny p6l uprawnych, lak, niewielkie obszary lesne i cieki bez nazwy. We
wsi Barwald Dolny trasa nie przebiega po terenie zabudowanym, a jedynie w jego bliskim
sasiedztwie. Tuz za granica gmin Wadowice i Kalwaria Zebrzydowska trasa BDI tagodnie skreca
na poludnie pokonujac teren, na ktérym znajduje sig ciek Radysianka, pomiedzy wsig
Krupniéwka , a wsig Barwaid Sredni. Na kolejnym odcinku wariant ten przecina drogg lokalna
we wsi Maskatéwka i zmierza w kierunku zabudowy we wsi Stanistaw Dolny. Pomigdzy
przysidlkiem Czerna a Stanislawem Dolnym wariant 111 przecina si¢ z jednym z wazniejszych w
rozpatrywanym terenie korytarzy ekologicznych, jaki stanowi doplyw rzeki Kleczanki. Nastgpnie
trasa lagodnym lukiem skreca w obszar brzozowo - sosnowego lasu na terenie Kalwarii
Zebrzydowskiej.
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Trasa na terenie gminy Wadowice biegnie w wigkszosci w korytarzu MPZP z matymi
korektami w rejonie ulic Niwy, Goralska celem odsunigcia od osiedla Parkowa w Wadowicach.
Na odcinku od km 37+ 000 do granic gminy Kalwaria MPZP Wadowic nie przewidywat
przebiegu drogi klasy S po nowym $ladzie w kierunku Kalwarii, tylko podiaczenie do istniejacej
DK 52.

Na terenie gminy Kalwaria Zebrzydowska wariant 11l okolo km 44 + 500, na matym
odcinku zbliza si¢ do korytarza rezerwowanego w MPZP dla planowanej trasy i przechodzi z
korytarza wariantu 1 w korytarz wariantu Il w jego 47 + 500 kilometrze. Nastepnie trasa BDI
lukiem o R = 700 m zostaje naprowadzona na korytarz przewidziany w MPZP. W tym rejonie
droga przecina istniejacy ciek, plynacy na skraju obszaru lesnego. Na przecieciu sie
projektowanej drogi z droga powiatowg 1782K nie przewiduje si¢ budowy wezla, a jedynie
przejazd umozliwiajacy bezkolizyjne krzyzowanie si¢ obu drég. Dojazd do Beskidzkiej Drogi
Integracyjnej od strony drogi powiatowej mozliwy bedzie na pobliskim wezle ,,Kalwaria Péinoc”
z droga wojewddzka nr 953 poprzez istniejacy tacznik (droga gminna) pomiedzy droga
powiatows i droga wojewddzka.

We wsi Zebrzydowice korytarz wariantu 1[I wyznaczony w MPZP przebiega poprzez
istniejace stawy, pomiedzy oczyszczalnia scickow a terenemn objetym ochrong Scisla
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw (tereny zwiazane historycznie i funkcjonalnie z
zespolem kosdciofa i klasztoru OO Bonifratrow oraz kosciota parafialnego $w. Michata
Archaniola), nastepnie trasa drogi zbliza si¢ do Jezacego po pétnocnej stronie obszaru cmentarza i
jego strefy sanitarnej, a takze terenow ochrony scistej (strefa B wg MPZP). Ochronie
konserwatorskiej podlega kaplica cmentarna na cmentarzu konwenckim OO Boniftatréw w
Zebrzydowicach wraz z otoczeniem w granicach ogrodzenia cmentarnego (wpisane do rejestru
zabytkéw nieruchomych wojewddztwa matopolskiego). Ochrona ta dotyczy dzialek o numerach
1689 i 2637 nalezacych do Konwentu Ojcéw Bonifratrow. Trasa BDI zbliza sie do tego obszaru,
ale nie wchodzi na powyzsze dziatki. Obszar wsi Zebrzydowice to strefa krzyzowania sie
projektowanej drogi z linig kolejowg nr 117 relacji Krakéw - Kalwaria Zebrzydowska, droga,
wojewddzka nr 953 oraz potokiem Cedron (wraz z jego terenami zalewowymi). Z uwagi na
istniejacy przebieg drogi wojewddzkiej nr 953 wezet zaprojektowano na odcinku poprzedzajacym
skrzyzowanie trasy z linig kolejowa. Wymaga to budowy dodatkowego tacznika wezla z droga
wojewodzka gwarantuje jednak sprawny i bezpieczny dojazd do wezfa bez koniecznosci
poruszania si¢ po nienormatywnych tukach istniejacej drogi wojewddzkiej oraz bez koniecznosci
przekraczania linii kolejowej. Dodatkowo nowa lokalizacja wezla nie wymaga wyburzes, co
mialoby miejsce w przypadku budowy wezla na istniejacym ciggu DW 953, Istnicjaca trasa DW
953 zostanie zachowana w formie bezkolizyjnego przejazdu nad BDI okolo km 49 + 036.
Podniesienie niwelety DW 953 wymaga przebudowy zjazdéw do przylegtych posesji. Z uwagi na
wysoki nasyp i brak mozliwosci zapewnienia odpowiednich spadkéw podiuznych przewiduje sie
zamknigcie dotychczasowego skrzyzowania drogi zlokalizowanej w ciggu dziatki nr 4001 z DW
953. Ruch skierowany bytby w kierunku skrzyzowania z DP K 1798, z ktérego mozna dojechaé
do DW 933, przekraczajac po drodze linig kolejowa.

Calosé trasy wariantu Il na odcinku miasta Kalwaria Zebrzydowska oraz wsi
Zebrzydowice przebiega w zaglebieniu terenu, w obszarze dolinki lewobrzeznego doptywu
potoku Cedron.

W obszarze wsi Brody, po przekroczeniu drogi gminnej, trasa zmienia kierunek ze
wschodniego na potudniowo - wschodni i poprzez tereny rolne zmierza w kierunku istniejacej
drogi krajowej nr 52 na poczatku obszaru wsi Brody. Na tym odcinku, poza obszarem przeciecia z
droga gminna, trasa projektowanej drogi nie wymaga ingerencji w istniejaca zabudowe. Na
koficowym odcinku we wsi Brody (jak i Gminy Kalwaria Zebrzydowska) trasa BDI zostala
poprowadzona réwnolegle do istniejacej drogi krajowej nr 52 w odleglosci okoto 100 m.
Pozostawienie istniejacej drogi krajowej umozliwia utrzymanie dotychczasowego sposobu
~Obstugi” terenéw przyleglych, a takze daje mozliwosé prowadzenia robét w trakcie budowy
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drogi bez jakichkolwiek zaklécen w ruchu na istniejacej drodze krajowej. W zakresie obszaru wsi
Brody projektowana trasa klzyzu1e sie z istniejaca droga powiatowa K 1785. Na skrzyzowaniu z
droga powiatowa planuje si¢ budowe wezta ,Kalwaria Wschod”, ktéry zapewnilby poprzez
istniejacq droge krajowa do_|azd do wschodnich dzielnic Kalwarii Zebrzydowsklej, Izdebnika oraz
Lanckorony. Po przecieciu drogi powiatowej K 1785 droga wkracza w obszar gminy Lanckorona.
W pocza_tkowyrn fragmencie trasy droga znajduje sig w obszarze strefy buforowej zabytku kultury
wpisanego na Liste Swiatowego Dziedzictwa oraz w obszarze granic zespotu przyrodniczo -
krajobrazowego ,,Lanckorona”. BDI omija Izdebnik poludniowo - wschodnimi stokami wzgorza,
rozciagajacymi si¢ nad miejscowoscia. Trasa nawiazuje do istniejacego przebiegu drogi gminnej
nieutwardzonej, tzw. , Krakéwki”. W konsekwencji, pomigdzy projektowanym wezlem z drogg
powiatowa K 1785, a najwyzszym miejscem nad lzdebnikiem, droga pokonuje okolo 60 m w
pionie. Powoduje to konieczno§¢ wykonania do§é znacznych robét ziemnych (wykopy nawet do
20 m) oraz odcinkowo dodatkowych estakad w miejscach przecigcia sig z gwaltownymi,
lokalnymi obnizeniami terenu. Tuz za wezlem z droga powiatowa K 1785, projektowana droga
dos¢ istotnie ingeruje w istniejacy las. Wieksze ominigcie lasu nie jest mozliwe z uwagi na
niekorzysine uksztaltowanie wysokosciowe terenu. Dalej, nad Izdebnikiem, BDI zostala
poprowadzona grzbietem po obszarze uzytkéw rolnych oraz przez tereny zieleni wysokiej.
Zblizajac sie do wsi Biertowice, na terenie gminy Sutkowice, projektowana BDI gwaltownie
opada do doliny rzeki Harbutowki i na odcinku okolo 500 m od km 58 + 000 przebiega na granicy
gminy Lanckorona i Sutkowice. W obszarze przysiotka Migdéwka w Biertowicach BDI przecina
tereny zamieszkane lub przeznaczone w MPZP pod zabudowe mieszkaniowa, W tym rejonie
nalezy si¢ spodziewaé koniecznoéci kilkunastu wyburzen. Dalej projektowana droga zostala
poprowadzona wzdtuz koryta rzeki Harbutéwki omijajac od pdinocy zabudowania Biertowic.
BDI w dolinie Harbutéwki znajduje sie w obszarze zalewowym rzeki, jak rowniez wewngtrznej
strefy ochronnej ujgcia wody w Skawinie. W obszarze wsi Biertowice przewiduje si¢ budowe
wezla drogowego ,,Sulkowice” typu WB z drogg wojewddzka nr 956. Budowa wezla w miejscu
polaczenia projektowanej i istniejace) drogi wiazalaby si¢ z koniecznoscia realizacji wezla o
skomplikowanym ukladzie facznic, a obszar wezla bedzie ingerowal w koryto rzeki Harbutowki.
Zaprojektowano, wigc wezel w obszarze przysiotka Migéwka na terenach niezabudowanych.
Miejsce wezla dobrano na przediuzeniu przewidzianej w MPZP obwodnicy miasta Sutkowice.
Lokalizacja wezla poza istniejacag DK 52 wymaga budowy facznika. Z uwagi na tereny zalewowe,
na odcinku od okolo km 57 + 400 do okoto km 59 + 000 zaprojektowano estakadg oraz
wprowadzono dodatkowe przepusty w nasypach przy wezle. W wyniku budowy estakady
zachowany zostanie takze dotychczasowy dojazd do istniejacej DK 52 okolo km 58 + 770,
wykorzystujgcy most na rzece Harbutdwka. Dzieki temu uzyskano dodatkowe polaczenie drogi
serwisowej zlokalizowanej po péitnocnej stronie BDI z istniejacym ukiadem DK 52 po jej
poludniowe] stronie.

Omijajac zabudowania Biertowic droga przybliza sig istotnie do koryta rzeki Harbutowki, a
nastepnie wigcza si¢ do istniejacego korytarza drogi krajowej nr 52. Drogg poprowadzono wzdtuz
poinocnej krawedzi istniejacej DK 52, dzigki czemu istniejacy uklad drogowy moze nadal
zapewnia¢ dojazd do przyleglych posesji. Zblizajac sig do terendw wsi Krzywaczka droga skreca
na pétnocny wschéd, aby jednym tukiem okrazyé skrajne zabudowania miejscowosci, a nastgpnie
powrdci¢ do istnigjacego przebiegu drogi krajowej. Ksztattujac obwodnice Krzywaczki
kierowano si¢ gloéwnie istniejaca dostepnoscia terenu oraz uksztaltowaniem terenu. Niestety
zaprojektowana trasa w konsekwencji przecina najpierw tereny magazynowe firmy budowlanej, a
nastepnie wkracza w obszar strefy konserwatorskiej wyznaczonej w MPZP dla ochrony
zabytkowego dworu w Krzywaczce. Dziatki objgte ochrong konserwatorskg naleza m.in. do
prywatnych wiascicieli. Dodatkowo droga przecina teren boiska gminnego, a na dalszym odcinku
teren przeznaczony w MPZP pod zabudowe mieszkaniowa oraz pod oczyszczalni¢ $cickdw.
Wedtug aktualnego Studium dla Gminy Sutkowice wspomniana powyzej strefa konserwatorska
zostala zawezona i obecnie wariant 111 nie ingeruje w jej obszar. Na odcinku obwodnicy
Krzywaczki projektowana droga przecina takze drogi powiatowe K 1939 i K 1940. Miejsce
przeciecia BDI z drogami powiatowymi zostalo wybrane tak, by zminimalizowaé ingerencje
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planowanej drogi w zabudowg. W miejscu przecigcia si¢ z drogami powiatowymi proponuje sie
budowe wezla drogowego ,,.Skawina” typu WB. Na odcinku poprzedzajacym skrzyzowanie z
drogg powiatowg K 1939 trasa BDI ingeruje w obszar inwestycji firmy deweloperskiej PERNAL
I PARTNERZY S.K., ktdra posiada pozwolenie na budowe osiedla doméw jednorodzinnych.

Nastepnie juz na terenie gminy Myslenice trasg wariantu 11 poprowadzono z poczatku poza
istniejacym pasem drogowym, po terenach rolniczych, dzieki czemu uniknicto wyburzen na
poczatkowym odcinku drogi. Nastgpnie droga powraca do §ladu istniejacej DK 52 (BDI
poprowadzono wzdluz istniejacej drogi po stronie potudniowej) i poprzez nowy uklad lacznic
wlacza sie do DK 7.

W wariancie Il (tak jak w II) zaproponowano korekte geometryczng wezia Glogoczéw
uwzgledniajaca budowg nowego obiektu nad DK7, budowe paséw wiaczania do DK 7 oraz
poprawe parametrow geometrycznych lacznic. W celu usprawnienia komunikacji lokalnej,
podobnie jak w wariancie |, w obrebie wezla Glogoczéw zaprojektowano dwa dodatkowe
przejazdy. Jeden przejazd zlokalizowano pod BD! w okolo km 64 + 160, laczacy drogi serwisowe
po obu stronach BDI, natomiast drugi przejazd zaprojektowano pod DK 7 ,Zakopianka”,
umozliwiajacy dojazd w kierunku centrum Glogoczowa,

Na trasie wariantu Ill przewiduje si¢ budowg 3 par parkingéw (MOPy) w nastgpujacych
miejscach:
- okoto km 9+300 w miejscowosci Kobiemice,
- okolo km 274600, w sasiedztwie Starego Goscirica w Choczni,
- okolo 500 m przed wezlem ,,Kalwaria Wschéd” w km ok. 514+000.

W zakresie oddziatywania na dobra materialne przewiduje si¢ rozbiérke budynkéw
mieszkalnych i innych, ktére kolidowa¢ beda z projektowanymi trasami drogi. W zaleznosci od
przyjetych wariantéw weztéw drogowych w wariancie 11 konieczne bedzie wyburzenie okoto
254-265 budynkéw mieszkalnych i okolo 280-292 budynkéw gospodarczych,

Planowana droga ekspresowa $52 Bielsko Biata-Glogoczéw bedzie objeta Transeuropejska
Sieciq Transportows, co oznacza, Ze droga bgdzie miala charakter miedzynarodowego traktatu
komunikacyjnego. Przyjete rozwiazania projektowe spetniaja wymogi Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie. Polaczenia drogi BDI z istniejaca siecia drogowa beda
realizowane poprzez budowe bezkolizyjnych wezléw drogowych na skrzyzowaniu trasy BDI z
drogami poprzecznymi obstugujacymi tereny przylegte. Budowa wezlow drogowych oraz drogi
BDI o wysokich parametrach technicznych zgodnych z w/w rozporzadzeniem wptywa korzystnie
na ruch drogowy poprzez:

skrécenie czasy przejazdu drogg,

ptynny ruch pojazdéw,

zwigkszenie przepustowosci drogi,

bezkolizyjne potgczenia z lokalnym ukladem drogowym,
zmniejszenie kosztéw transportu,

zmniejszona ucigzliwosc dla srodowiska.

MORFOLOGIA TERENU
Projektowana droga znajduje sig w obrgbie nastepujacych jednostek geomorfologicznych:

~ podprowincja:  Zewnetrzne  Karpaty  Zachodnie,  makroregion:  Pogérze
Zachodniobeskidzkie (mezoregion: Pogérze Slaskie, Pogdrze Wielickie), Beskidy
Zachodnie.(mezoregion: Beskid Maty),

= podprowincja: Pétnocne Podkarpacie, makroregion: Kotlina O$wigcimska (mezoregion:
Podgorze Wilamowickie).
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Rzezba badanego terenu jest urozmaicona. WyraZnie zaznacza si¢ jej schodowy charakter.
Od potudnia fagodnie przechodzi ona z gorskiej (Beskid Maly) do wyzynno-pagorkowatej
(Pogérze Slaskie i Pogorze Wielickie). W péinocnej czgsci badanego terenu rzezba staje sig
bardziej fagodna, (spadki od 5 do 10°) z pagérkami i wzgérzami (Podgérze Wilamowickie).

Beskid Maly jest pod wzgledem geologicznym przedluzeniem Beskidu Slaskiego, od
ktérego dzieli go niska Brama Wilkowicka. Zbudowany jest gléwnie z grubolawicowego
piaskowca godulskiego.

Pogorze Slaskie jest zbudowane z malo odpornych na denudacj¢ serii fliszowych z
wkladkami wapieni i cieszynitbw. Dosyé zlozona struktura podloza geologicznego jest Scigta
przez powierzchni¢ denudacyjna, obnizajacy sie¢ od 400 - 450 m u podnéza progu Beskidu
Slaskiego i Malego do 280 - 300 m na granicy Kotliny O$wiecimskiej.

Pogorze Wielickie rozcigga sie od Andrychowa i doliny Wieprzéwki po doling Raby
migdzy My$lenicami a Dobczycami i Gdowem w linii prostej 50 - 55 km, przy szerokosci 10 - 15
km, zajmujac powierzchnig okoto 600 km?. Ku péinocy opada wyraznym progiem wysokosci 50 -
100 m na skraju nasunigtych na osady morskie miocenu plaszczowin $laskich. Granica z
Beskidem Matym migdzy dolinami Wieprzéwki i Skawy jest bardzo wyrazna.

Pogérze Wilamowickie jest czescia Kotliny Oéwigcimskiej, polozone migdzy doling Wisly
a brzegiem nasunie¢ karpackich Pogérza Slgskiego, przy czym granica migdzy nimi nie zaznacza
sig wyraznie., Wzniesione 0 30 do 70 m ponad dna dolin doplywéw Wisty wysoczyzny maja w
podiozu utwory miocenskie, na ktorych zalegaja platy moreny lub bruk pomorenowy, przykryte
lessem lub podobnym do lessu materialem pylastym. Region zajmuje powierzchni¢ okoto 270
km? i sklada sig z kilku cztonéw, rozdzielonych dolinami Soly, Wieprzowki i Skawy.

GLEBY

Wariant 111 projektowanej drogi przebiega przez tereny, w ktdrych najwigkszy udzial maja: gleby
bielicowe - ponad 36 % terendw wzdiuz trasy drogi. Znaczny jest tez udziat gleb brunatnych -
ponad 31% (wylugowane i kwasne - ponad 25 %, a brunatne blisko 6%) oraz mad — blisko 31 %.
Ponadto wystepuja lokalnie redziny i gleby glejowe.

Wedlug klasyfikac]i przydatnosci rolniczej gleb w uzytkach rolnych przewaza kompleks pszenny
gorski (gleby o bonitacji 11-111), zajmujacy blisko 37 % terendw przyleghtych do drogi, na glebach
bielicowych i w mniejszej czesci na glebach brunatnych oraz na madach. W uzytkach zielonych
najwigkszy udzial majg uzytki zielone srednie, ktére zajmuja ponad 12 % terenéw przez ktore
przechodzi wariant 111, wystepujace zwykle w dolinach ciekéw na madach i miejscami takze na
glebach brunatnych. Uzytki zielone dobre zajmuja ponad 1% terenu, a uzytki zielone sfabe
zajmuja blisko 3 % terenu.

W uzytkowaniu terendw przecinanych przez wariant [11 lasy stanowig ponad 11 %.
Trasy planowanych wariantow (1, 1i, 1) nie przebiegaja przez tereny i obszary gornicze.
ARCHEOLOGIA i ZABYTKI

W trakcie badan powierzchniowych przeprowadzonych jesienia 2010 i wiosng 2011 r.
obejmujacych obszar w rejonie projektowanej Beskidzkiej Drogi Integracyjnej od Bielska-Bialej
po Glogoczow odkryto 24 nowe stanowiska archeologiczne i poszerzono zasi¢gi 8 stanowisk
znanych z poprzednich badan, (natomiast zespét badawczy nie uzyskal nowych danych w
przypadku pozostatych 50 stanowisk).

Przyczyng stabych wynikéw prac rozpoznawczych bylo w znacznym stopniu ograniczenie
dostepnosci terenu do badan powierzchniowych. W ciagu ostatnich kilkunastu lat znaczaca czgsé
po! przestata by¢ uprawiana i nastapil rozwéj budownictwa indywidualnego, a cz¢s¢ uprawianych
pol byla niedostepna do badan powierzchniowych.
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Uzyskany obraz stosunkowo siabo zasiedlanych w przeszlosci obszaréw znajduje swoje
uzasadnienie w obiektywnych uwarunkowaniach terenowych. Sg to obszary pokryte cigzkimi
glebami, cechujace si¢ znacznymi deniwelacjami, z ciekami w glebokich, waskich dolinach o
stromych zboczach, powodujac ze byly to tereny malo sprzyjajace powstawaniu gestej sieci
duzych osad.

OBIEKTY ZABYTKOWE

W wariancie ,,0” zostalo sklasyfikowanych 59 obiektéw sakralnych: zalozen kiasztornych,
kosciotow, zespolow przykoscielnych, cmentarzy kapliczek i krzyzy przydroinych oraz 395
obiektow architektury $wieckiej: pomnikow, zalozen palacowych, dworskich, budynkéw
mieszkalnych, gospodarczych, obiektéw przemystowych i uzytecznoéci publicznej. Ich obecny
stan techniczny jest odzwierciedleniem ich ,,przydatnosci”

Wariant | - liczba obiektéw zabytkowych, znajdujacych si¢ w strefie oddziatywania inwestycji
wynosi 126.

Wariant [l - przebiega poprzez obszary o niewielkiej liczbie obiektéw zabytkowych (ogdélem 82)
Jednak problemem konserwatorskim o wyjatkowym znaczeniu jest ingerencja w zespét klasztorny
0. O. Bonifratréw w Brodach.

Wariant 1] - na calej trasie zlokalizowano 103 obiekty o charakterze zabytkowym.

Uklady urbanistyczne: Kalwarii Zebrzydowskiej, Andrychowa i Ket, podobnie jak zespoly
dworsko parkowe, najbardziej narazone bytyby w przypadku przebudowy istniejacej drogi.

Ze wzgledu na fakt wpisania do Rejestru Zabytkéw tych uktadéw kazda ingerencja musi uzyskaé
akceptacje wlasciwego konserwatora zabytkéw. Podobnie, pojedyncze obiekty secesyjne w
Kozach, Ketach czy Kalwarii Zebrzydowskiej, nie sa odrebnie wpisane do Rejestru Zabytkéw, ale
znajduja si¢ w ewidencji konserwatorskiej, a wigc sa chronione z mocy ustawy o ochronie
zabytkéw i opiece nad zabytkami. Na uwage zastuguje takze zachowany fragmentarycznie
pierwotny uklad ruralistyczny we wsi Bulowice, gdzie pozostalo kilka zagréd z domami
ustawionymi szczytowo w stosunku do drogi.

Kolejnym zagadnieniem sq przydrozne kapliczki stupowe znajdujace sie gléwnie w rejonie
Kalwarii Zebrzydowskiej i Wadowic zwiqzane z funkcjonowaniem sanktuarium w Kalwarii i
ruchem pielgrzymkowym w tamtym regionie. Wigkszos¢ kapliczek stupowych usytuowana jest w
bezposrednim sasiedztwie istniejacej drogl DK 52. Sg one waznym elementem krajobrazu
kulturowego gleboko zakorzenionym w miejscowej tradycji.

Obszar UNESCO w Kalwarii Zebrzydowskie;:

Planowana inwestycja, na odcinku pomigdzy km 45 a km 50 trasy, przebiega¢ bedzie w poblizu
Manierystycznego Parku Pielgrzymkowego w Kalwarii Zebrzydowskiej, wpisanego wraz z
klasztorem i kosciolem 0.0. Bernardynéw w Kalwarii Zebrzydowskiej do rejestru zabytkéw nr
A-739, decyzjq z 23.11.1999 r. Uznanie tego obiektu za Pomnik Historii nastapilo na podstawie
Rozporzadzenia Prezydenta RP z dn. 30.10.2000 r. (Dz. U. nr 98 z 2000, poz. 1062), a wpis na
Liste Swiatowego Dziedzictwa UNESCO miat miejsce podczas 23 sesji Word Heritage
Committee w Marakeszu, w 1999 r. W dokumentacji wnioskowej wskazano réwniez strefe
buforowg (ochronnq) dla miejsca Sw1at0weg0 Dziedzictwa. Zaréwno granice mlejsca jak i strefy
bUfOI’OWEj, po przyjeciu przez Komitet Swiatowego Dziedzictwa UNESCO, staly sie obszarem
wymagajacym ochrony wedtug standardow UNESCO.

Beskidzka Droga lntegracyjna wkracza w strefq otulinowa obiektu UNESCO i bedzie przebiegad
w odleglosci nie mniejszej niz 1,61 km od granicy chronionego miejsca Swiatowego Dziedzictwa.

Ze wzgledu na szczegélne walory krajobrazowe i historyczne tego miejsca, na wniosek
Krajowego Osrodka Badarn i Dokumentacji Zabytkdéw, zostato opracowane studium krajobrazowo
- konserwatorskie dla przeprowadzenia BDI w rejonie stref ochronnych obszaru UNESCO w
Kalwarii Zebrzydowskiej (Zespot Autorski pod kierunkiem dr inz. arch. Urszuli Forczek —
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Brataniec). Przedmiotem studium byly dwa warianty przebiegu trasy BDI - | i 1l oraz wariant
kompilacyjny - II1.

Wyniki przeprowadzonych analiz wplywu widokowego pozwalaja stwierdzi¢, ze:

+ odsunigcie trasy od granic obiektu wpisanego na listg UNESCO, péinocnej czgsci otuliny
powoduje, Ze krajobrazowo nie zostang zaburzone najliczniejsze ujgcia zespolu
kalwaryjskiego od strony poludniowo - wschodniej i najistotniejsza relacja widokowa z

Gobrg Zamkowa,

+ wszystkie warianty wywierajg znikomy wplyw na widok klasztoru i kosciola z terenu
otuliny

+ wplyw na ekspozycje lokalna w postaci przeksztalcen krajobrazu przejawi si¢ w skali
mikro.

W wariancie | najistotniejsza jest ingerencja w otoczenie kosciola i cmentarza w Zebrzydowicach
a wariantu I} przecigcie stawdw folwarcznych i wplyw na o$ widokows kosciot w
Zebrzydowicach — koscidt klasztorny w Kalwarii, - mozliwosci ekspozycyjne klasztoru z tras obu
wariantéw sg znacznie ograniczone uksztattowaniem terenu i zabudowa wraz z zadrzewieniem,
jednak wariant 11 jest pod tym wzglgdem korzystniejszy.

Reasumujac, rozpatrywane warianty drogi BDI ze wzglgdéw wizualnych nie zagrazaja degradacja
krajobrazu Miejsca Swiatowego Dziedzictwa, natomiast wyprowadzenie ruchu pojazdow poza
centrum Kalwarii bedzie miato istotne, korzystne przelozenie na klimat kulturowy i ogélny odbior
sensoryczny obszaru UNESCO.

ODDZIAL YWANIE NA DOBRA KULTURY

W przypadku wariantu 1, 11, 111 liczba obiektéw wpisanych do ewidencji konserwatorskiej lub
rejestru zabytkow jest stosunkowo niewielka z uwagi na to, Ze trasy prowadzone sa w wigkszosci
odcinkéw w oddaleniu od historycznych szlakéw komunikacyjnych i poza zabytkowymi centrami
miejscowosci. Wobec tego nowa trasa nie koliduje w ewidentny sposob z duza liczba budynkéw
oraz z innymi obiektami np. kapliczkami znajdujacymi si¢ w ewidencji konserwatorskiej. Trasa
wariantu | wchodzi w kolizjg z 62-69 obiektami zabytkowymi (w zaleznosci od rozwigzan
projektowych wezldw), trasa wariantu 11 z 42 obiektami zabytkowymi, a w wariancie 111 kolizja z
trasg drogi dotyczy 54-57 obiektdw zabytkowych.

Warianty ! i Ill przecinaja drogg z zabytkowa aleja drzew, stanowigca integralng czgsé
zabytkowego zalozenia dworskiego w Czancu (sktadajacego si¢ z dworu obronnego i alei
dojazdowej), wpisanego do rejestru zabytkéw pod nr A-182/77 (ul. Dtuga w Czaicu i Al. Wojska
Polskiego w Ketach). W celu maksymalnej ochrony tego zalozZenia, planuje sig¢ przekroczy¢ alejg
dojazdowa do dworu estakada o stylizacji elementow obiektu w nawigzaniu do istniejacego
dworu, co zminimalizuje kontrasty nowego elementu w otoczeniu obiektu zabytkowego. Przebieg
wariantu [ uzyskal akceptacje Delegatury w Bielsku - Bialej Slaskiego Wojewoddzkiego Urzedu
Ochrony Zabytkéw oraz Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Krakowie. Ponadto
przekroczenie zabytkowej alei w tym migjscu uzyskalo akceptacje zaréwno Burmistrza Ket jak i
woéjta gminy Porgbka. W tym wypadku uwzgledniajac opinie WUOZ w Krakowie do dalszej
realizacji przyjety zostat do realizacji wezel Kety typu ,,caro”, ktory zajmuje mniejszy obszar niz
zakladany pierwotnie, zmniejszajac zajeto$é terenu na dzialkach wpisanych do rejestru zabytkow,
oraz nie ingerujac w zabytkowq aleje dgbowa przy Al. Wojska Polskiego

W Zebrzydowicach, wariant 1 przecina aleje pomiedzy kosciolem sw. Michata Archaniola,
a kaplica cmentarng (teren strefy Scislej ochrony konserwatorskiej). Natomiast Wariant 11 i 111
ingeruje w uklad dawnego folwarku klasztornego Bonifratrow w Brodach, gdzie zasypaniu ulegna
historyczne stawy.

Z formalnego punktu widzenia najmniejsze zagrozenie dla stanowisk archeologicznych stanowi
Wariant 111, gdyz ze znanych stanowisk zagroZzonych zniszczeniem obejmie najmnigjsza
powierzchnig i tylko 3 stanowiska sg zagrozone.
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W okresie eksploatacji nie przewiduje si¢ negatywnego oddziatywania zrealizowanej inwestycji
na obiekty zabytkowe. W bezposredniej bliskosci tras drogi nie wystepuja chronione prawnie
obiekty zabytkowe, ktére moglyby by¢ narazone na ewentualne niekorzystne oddziatywanie.
Nawierzchnia drogi przystosowana jest do przenoszenia ruchu cigzkiego, stad drgania emitowane
przez ruch drogowy nie powinny by¢ przenoszone poza pas drogowy.

KRAJOBRAZ

Wybudowana droga trwale zmniejszy powierzchnie naturalnych form pokrycia terenu i
wprowadzi na ich miejsce konstrukcje sztuczng, z wyrbzniajacymi si¢ elementami w postaci
nawierzchni asfaltowej oraz obiektami inzynieryjnymi, elementami ochrony srodowiska. W
przebiegu drogi wyeksponowane beda przede wszystkim wysokie nmasypy i duze obiekty
budowlane w formie estakad i wiaduktow, jak tez usytuowane przy drodze ciagi ekranéw
akustycznych.

W terenach lesnych drzewostany otaczajace drogg ograniczaja zasiegi widokowe z drogi, ale
droga prowadzona po stokach wzniesiefi moze byé miejscami dobrze widoczna, jako negatywny
element zalesionych wzgérz. W obszarach rolniczych droga jest z reguty bardziej eksponowana w
krajobrazie, ale dotyczy to przede wszystkim odcinkéw w nasypach (droga w wykopie jest
niewidoczna, a biegnaca po terenie nie stanowi istotnego dysonansu w tym typie krajobrazu).

Na terenach zabudowy wiejskiej i podmiejskiej droga wtapia sie w istniejace
zagospodarowanie, ktére jednoczesnie odgradza ja widokowo od terenéw sasiadujacych.

Zaprojektowana  zielet przydrozna wplynie na zlagodzenie niekorzystnych przemian
spowodowanych wprowadzeniem w istniejacy krajobraz drogi BDI. Zwlaszcza dotyczyé to
bedzie terenéw otwartych o charakterze rolniczym i w rejonu cennego krajobrazu kulturowego
(okolice Kalwarii Zebrzydowskiej), gdzie istotng role krajobrazowa spetnig planowane
zadrzewienia pasmowe.

Natomiast dla uzytkownikéw drogi przejazd na odcinkach poprowadzonych po stokach
i wierzchowinach wzniesieri stworzy nowe mozliwosci ogladania rozleglych panoram okolic
o duzych walorach krajobrazowych.

POWIETRZE

Gtéwnymi zrédiami emisji zanieczyszczen do powietrza w rejonie analizowanego
przedsi¢wzigcia sa: zaklady przemystowe, przedsigbiorstwa energetyki cieplnej tj. Poludniowy
Koncern Energetyczny S.A. Zespot Elektrocieplowni Bielsko-Biata, Elektrownia Skawina S.A.,
komunikacja i transport, kotlownie lokalne i paleniska indywidualne. W zakresie, Jjakosci
powietrza giowny problem stanowig ponadnormatywne stezenia pylu zawieszonego PM10 i PM
2.5 w powietrzu, ktdrego poziom jest szczegdlnie wysoki w wigkszych miastach powiatowych.
Niekorzystna, oparta na weglu struktura zuzycia paliw stanowi podstawowa przyczyne tzw.
niskiej emisji, wystgpujacej w sezonie grzewczym. Takze emisja komunikacyjna, z uwagi na stale
rosngcg ilos¢ pojazdow, w znaczacy sposob przyczynia sig do wzrostu zanieczyszczed,
szczegllnie w duzych miastach o wysokiej, zwartej zabudowie uniemozliwiajacej szybkie ich
rozprzestrzenianie sie.

Dane do raportu QOS odnosnie stanu zanieczyszezenia powietrza na terenie miasta Bielsko-
Biala uzyskano z Woj. Iinspektoratu Ochrony Srodowiska w Katowicach, Delegatura w Bielsko-
Biata (pismo nr DBM.7016.44.2013.MD z 21.06.2013 r. - tfo na terenie gmin Bielsko-Biala, Kozy
i Porgbka)

Wartosci dyspozycyjne, po uwzglednieniu tla, obliczone dla poszczegdinych substancji na
terenie Bielska- Bialej wyniosty:

*  Dwutlenek azotu—~ 17 ug/m3;
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Pyt zawieszony PM 10 - Przekroczenie wartosci dyspozycyjnej;
Pyl zawieszony PM 2.5 - Przekroczenie wartosci dyspozycyjnej;
Benzen - 1,2 pg/m’
Oléw - 0,47 pg/m’.

W zwiazku z brakiem danych dla pozostalych gmin na terenie wojewodztwa $laskiego, do
obliczed emisji zanieczyszczen do powietrza uwzgledniono wartoéci uzyskane na podstawie
modelowania (opracowanie Instytutu Ekologii Terenéw Uprzemystowionych w Katowicach
JAktualizacja dla lat 2005-2007 oceny zanieczyszczenia powietrza w wojewddztwie Slaskim w
oparciu 0 modelowanie matematyczne ze szczegolnym uwzglednieniem Zrddel réznych emisji i
zastosowanych parametréw do obliczen dla dwutlenku siarki, dwutlenku azotu, pyhu zawieszonego
PM10, benzenu, olowiu i tlenku wegla oraz arsenu, kadmu, niklu i benzo(a)pirenu za rok 2007,

Wartosci dyspozycyjne okreslone dla gmin Kozy i Porgbka:

«  Dwutlenek azotu — 23 pg/m’

* Pyl zawieszony PM 1 - 13 pg/m’

* Pyl zawieszony PM2s - 3 ug/m® (po roku 2020 nastapi przekroczenie wartosci
dyspozycyjnej)

+ Benzen- 1,3 pg/m’

«  Oléw - 0,45 pg/m’

Dane odno$nie stanu zanieczyszczenia powietrza na terenie wojewodztwa malopolskiego
uzyskano od Woj., Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Krakowie (pismo WM.7016.111.2013 z
25 czerwca 2013 r.). Przy uwzglednieniu tla otrzymano nastgpujace wartosci dyspozycyjne w
gminach Kety, Wieprz, Andrychdéw, Wadowice, Kalwaria Zebrzydowska, Lanckorona,
Sutkowice, Skawina i Myslenice:

*  Dwutlenek azotu— 19 pg/m’

+ Pyl zawieszony PM 1o —4 pg/ m’

* Pyl zawieszony PMas - 3 pg/m® (po roku 2020 nastapi przekroczenie wartosci
dyspozycyjnej)

+ Benzen- 1,3 pg/m’

« Oléw - 047 pg/ m’.

W fazie eksploatacji, przedsigwzigcie bgdzie Zrédiem niezorganizowanej emisji substancji do
powietrza powstajacej w wyniku spalania paliw w siinikach pojazdéw poruszajacych sie po
drodze oraz miedzy innymi w wyniku $cierania si¢ opon i unoszenia si¢ zanieczyszczen z
powierzchni jezdni,

Do wyznaczania charakterystyk emisji zanieczyszczen z silnikéw spalinowych pojazdéw
zastosowano wskazniki motoryzacyjne zawarte w ekspertyzie naukowej opracowanej na zlecenie
Krakowskiego Biura Projektéw Drog i Mostéw Transprojekt Sp. z o.0. przez Prof. nzw. dr hab.
inz. Zdzistawa Chlopka. Wskazniki emisji przyjete do obliczer zostaly przedstawione dla
nastgpujacych substancji:

tlenek wegla - CO,

weglowodory i ich pochodne — HC: laiicuchowe — HCal i pierscieniowe — HCar,
tlenki azotu (tlenek i dwutlenek azotu) w przeliczeniu na dwutlenek azotu — NOx,
czastki state ~ PM,

tlenki siarki (tlenek, dwutlenek i tréjtlenek siarki) w przeliczeniu na dwutlenek
siarki — SOx.

W raporcie OOS nie prowadzono obliczen odrebnych dla benzenu, ujety zostal on w grupie
weglowodoréw. Wérdd zwiqzkéw organicznych zawartych w spalinach szczegdlne miejsce
zajmuje benzen i jego alikopochodne, (tj. toluen, m,p,0-ksylen, etylobenzen, izopropylobenzen,
1,2,4- i 1,3,5-trimetylobenzen).
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Jak wynika z przedlozonych dokumentéw, do modelowania pozioméw substancji w powietrzu
wykorzystano program komputerowy AERO 2010 stuzacy do prognozowania stanu
zanieczyszczen powietrza atmosferycznego w wyniku emisji zanieczyszczenn ze zrddel
istniejacych i projektowanych. W programie zastosowano model matematyczno — fizyczny
rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczefi w powietrzu oparty o obowiazujace Rozporzadzenie
Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010r.r w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych
substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87).

Jak wynika z raportu, analiz¢ wptywu przedsigwzigcia na jako$é powietrza wykonano w oparciu o
prognoz¢ ruchu dla Beskidzkiej Drogi Integracyjnej wykonanej przez Departament Studiéw,
Wydziat Studiéw GDDKIiA Oddzial w Krakowie.

Prognoz¢ wykonano dla nastgpujacych horyzontéw czasowych: roku 2018 (jako roku oddania do
uzytku Beskidzkiej Drogi Integracyjnej) oraz roku 2033 (jako 15 roku eksploatacji nowej
inwestycji).

Obliczenia stgzen zanieczyszczen w roku 2018 jak i 2033 wykazaly, ze nie nastapi przekroczenie
dopuszczalnych wartosei dla tlenku azotu (w przeliczeniu na dwutlenek azotu) dla wszystkich
analizowanych wariantéw drogi poza liniami rozgraniczajacymi. Dla pozostalych zanieczyszczen
tj. tlenku wegla, dwutlenku siarki, weglowodoréw alifatycznych i aromatycznych obliczania
potwierdzily, Ze zarébwno w roku 2018 jak i 2033 nie nastapia przekroczenia ich wartosci
dopuszczalnych zaréwno poza liniami rozgraniczajacymi jak i w pasie drogi.

Nalezy réwniez zaznaczyc, ze prognozowane stgzenia zanieczyszczen dla 2033 roku wykazuja, ze
zwigzki dwutlenku azotu na przewazajacej wigkszosci odcinkéw majg tendencje malejace. W
miejscach gdzie tendencja jest odwrotna przekroczenia zamkna sie w liniach rozgraniczajacych
inwestycji.

Przedstawione w raporcie teoretyczne obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w
powietrzu, wykazaly, Ze przedsigwzigcie spelniaé bedzie, za wyjatkiem dopuszczalnego
sredniorocznego stgzenia pylu zawieszonego PMI0 i PM2,5, standardy jakosci powietrza,
okreslone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw
niektdrych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012, poz. 1031) oraz wartosci odniesienia zgodnie z
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia
dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, Poz. 87). Niedotrzymywanie standardéw
Jakosci powietrza w zakresie dopuszczalnych sredniorocznych stezen pytu zawieszonego PM10 i
PM2,5 wynika ze zlej jakosci powietrza na terenie wojewddztwa malopolskiego i $laskiego, gdzie
zlokalizowana jest inwestycja.

Niemniej jednak analiza komputerowa wykazata, ze stgzenia srednioroczne pyhi zawieszonego
PM2,5, wynikajace z uzytkowania drogi, wynosza maksymalnie 0,365 pg/m’, co stanowi ok. 1,46
% wartosci dopuszczalnej (25 pg/m?), natomiast stezenia $rednioroczne pylu zawieszonego PM10
wynosza maksymalnie 0,557 pg/m’, co stanowi jedynie ok. 1,39 % wartosci dopuszczalnej (40

pg/m’).
W zwiazku z powyzszym stwierdzono, iz eksploatacja projektowanej drogi bedzie mato
znaczacym zrodiem emisji PM2,5 oraz PMI0.

W wyniku wezwania do uzupetnienia raportu, dla terenu wojewddztwa $laskiego uzupetnione
zostaly obliczenia emisji zanieczyszczen odrebnie dla benzenu, ze wzgledu na wystepujace na
terenie wojewoddztwa Slaskiego przekroczenia wartoéci dopuszczalnych. Do  obliczen
wykorzystano program komputerowy “"Operat FB" wersja 6.7.2. spelniajacy wymagania
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartoéci odniesienia
dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87). W sklad pakietu ,,Operat FB”
uzytego do obliczen wchodzi m.in. modut ,,Samachody” do obliczania emisji zanieczyszczen ze
srodkow transportu drogowego wg metodyki EMEP/Corinair Group 7: Road transport,
opublikowanej w 2007 r. i wykorzystanej m.in. w programie COPERT IV, stosowanym obecnie
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do prognozowania emisji zanieczyszczen z pojazdow, przez pojazdy poruszajace si¢ po drogach.
Model i program komputerowy COPERT 1V (i wcze$niej COPERT Il1) powstat pod patronatem
Europejskiej Agencji Ochrony Srodowiska, na podstawie badan wykonanych w krajach Unii
Europejskiej. Stezenia pochodzace z emitoréw liniowych, bgdace drogami, po ktérych poruszaja
sie samochody obliczono algorytmem CALINE3. Model CALINE3 (California Line Source
Dispersion Model) uwzglednia takie parametry, jak: typ drogi, wysokod¢ drogi, szerokos¢
warstwy mieszania, natezenie ruchu pojazdéw, wysokos$¢ warstwy mieszania.

W wojewddztwie malopolskim problem ponadnormatywnych stezen zanieczyszczen dotyczy
benzo{a)piranu, wigc autorzy raportu ograniczyli zakres symulacji do terenu wojewodztw
Slaskiego, natomiast w uzupelnieniu raportu OOS z dn. 31.03.2016 r odniesli si¢ do problemu
benzo(a)pirenu.

Wyniki obliczen rozprzestrzeniania si¢ benzenu w powietrzu na terenie wojewodztwa
Slaskiego wykazaly, ze nie beda mialy miejsca przekroczenia dopuszczalnych wartosci stezen
jednogodzinnych, stezen s$redniorocznych oraz wartoéci dyspozycyjnej dla tej substancji.
Najwyzsze z obliczonych warto$ci poza pasem drogowym ksztaltujg si¢ na poziomie ok. 0,44 %
wartosci dopuszczalnych w przypadku stezen $redniorocznych oraz ok. 1,47 % dla stgzen
jednogodzinnych. Obliczenia wykonano na obszarze wojewddztwa $laskiego, gdzie natgZenie
ruchu drogowego siega nawet 33630 p/d. Jest to najwyZsze natgzenie wyst¢puje na calej trasie
projektowanej Beskidzkiej Drogi Integracyjnej. Na odcinku trasy przebiegajacej przez
wojewodztwo malopolskie odnotowano najwigkszg liczbe pojazdéw rzedu 27000 (na odcinku
254660 - 29+384). Biorac pod uwage powyzsze mozna stwierdzi¢, iz wartosci dopuszczaine w
przypadku benzenu nie zostang przekroczone na calej trasie projektowanej drogi BDI gdzie
prognozowany ruch jest na tym samym lub nizszy poziomie. Ponadto w Raporcie o stanie
$rodowiska w wojewddztwie matopolskim w 2014 roku, opracowanym przez Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w Krakowie roczne stgzenia benzenu osiagnety wartosci ponizej
poziomu dopuszczalnego (5 pg/m3), co pozwolito na zakwalifikowanie wszystkich stref na terenie
wojewddztwa do klasy A. Przy tak niskich wyliczonych stgzeniach benzenu oraz braku
przekroczen wartosci normatywnej na terenie wojewodztwa matopolskiego nie istnieje ryzyko nie
dotrzymania wartosci dyspozycyjnej w wyniku eksploatac)i projektowane;j trasy BDI.

inaczej natomiast przedstawia si¢ sytuacja w przypadku benzo{a)piranu na terenie
wojewddztwa malopolskiego. Ocena jakosci powietrza w 2014 roku (WI0S Krakéw, kwiecien
2015r.) wykazala na wszystkich stanowiskach pomiarowych bardzo wysokie stgzenia
benzo(a)pirenu, ktdre przekraczaly poziom docelowy (1 ng/m®). Wysoki poziom tego
zanieczyszczenia zadecydowal o zakwalifikowaniu obszaru calego wojewddztwa matopolskiego
do klasy C. Jak wskazano w Programie Ochrony Srodowiska Matopolskiego stezenie
benzo(o)pirenu wykazuje duzg sezonowo$é i zalezno$é od zapotrzebowania na cieplo do
ogrzewania doméw. Najwyzsze stezenia odnotowywane s3 w miesigcach zimowych, co wskazuje
spalanie paliw do celow grzewczych, jako giéwna przyczyne wzrostu stgzenia tego
zanieczyszczenia w powietrzu. Stezenie tej substancji jest istotnym problemem dla regionu,
jednak nie jest on zwiazany z ruchem pojazdow i budowa drogi nie wplynie na zmiang tej
sytuacji, stad benzo(a)piren pominigto w obliczeniach.

W trakcie postepowania, w dokumentacji uzupeiniajacej raport oo$, autorzy wyjasnili, ze tla
obliczone z danych z 2012 r. sg akceptowalne. Na podstawie danych z lat 2012 - 2014 mozna
zauwazyé tendencje spadkows $redniorocznych stezen dla PM,p, PMzs, NO; czy benzenu w
stosunku do danych z roku 2012 na terenie Bielska Bialej, ktore przyjeto do obliczen. W zwiazku
z powyzszym nalezy stwierdzi¢, iz w przeprowadzonej analizie zawartej w raporcie 00§ przyjeto
»gorszy scenariusz” a mimo to nie wykazano przekroczen st¢zen substancji poza pasem
drogowym. Dlatego pomimo utrzymujacego sig zlego stanu powietrza, ze wzgledu na nieistotng
emisje z nowoprojektowanej drogi, oraz biorac pod uwagg fakt, ze nowa droga wyprowadzi ruch
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z centréw miast i wsi, koncentrujac strumieii ruchu pojazdéw w oddaleniu od zwartej zabudowy,
uznano, ze nie ma potrzeby powtarzac obliczer.

Biorac pod uwagg powyzsze wyniki obliczen oraz cele planowanej inwestycji tj.:
* wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centréw miejscowosci lezacych na trasie istniejace;
drogi krajowej DK52,
*  zwigkszenie przepustowosci i predkosci ruchu tranzytowego,
uznano, Ze inwestycja przyczyni si¢ do poprawy jakosci powietrza na obszarze jej realizacji,
szczegolnie w otoczeniu istniejacej drogi DK52.

KLIMAT AKUSTYCZNY

W celu oceny stopnia ucigzliwosci ruchu drogowego na istniejacej drodze krajowej nr 52
wykonane zostaly pomiary akustyczne, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska Dz.U.
Nr 140 poz.824 z dnia 16 czerwca 2011r. Wyniki pomiaréw wskazuja na znaczne przekroczenia
wartosci dopuszczanych na terenach chronionych akustycznie przylegtych do drogi. Znaczna
bliskos¢ zabudowy w niektérych miejscach (nawet ponizej 10 m od krawedzi drogi) przesadza o
tym, Ze przekroczenia wartosci dopuszczalnych siggaja nawet 10 dB zaréwno w porze dziennej
Jak i nocnej. W konsekwencji zakres negatywnego oddzialywania drogi sigga ok. 220 m od
krawedzi jezdni, co jednoznacznie wskazuje na znaczcy ilosé terenéw, na ktérych niespelnione
s3 wymagane prawnie warunki w odniesieniu do klimatu akustycznego.

Budowa nowej drogi nie daje gwarancji poprowadzenia trasy przez obszar wolny od
zabudowy mieszkaniowej, dlatego wybrany do budowy Wariant 11l na okreslonych odcinkach
wymaga koniecznosci zastosowania rozwigzan eliminujacych ponadnormatywne oddziatywanie
akustyczne. W decyzji wskazano, w ktorych lokalizacjach jest koniecznosé wykonania ekranéw
akustycznych. Wskazano parametry jakie musza spetnia¢ ekrany. Natozono jednak na inwestora
koniecznos¢ weryfikacji zaréwno ich diugosci, wysokoéci jak i polozenia w projekcie
budowlanym, gdyz dopiero na kolejnym etapie jest mozliwosé weryfikacji dokfadnych niwelet
drogi, wysokosci nasypéw itp. Ekrany sa rozmieszczone po obu stronach drogi, w miejscach
wymagajacych ochrony akustycznej.

Podstawa oszacowania ruchu dla Beskidzkiej Drogi Integracyjnej jest prognoza wykonana
przez Departament Studiéw, Wydziat Studiéw GDDKiA oddziat w Krakowie w sierpniu 2010
roku, bedaca zaktualizowaniem studium ruchowego przebudowy DK 52 w oparciu o robocze
wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu 2010, przeprowadzane na terenie Matopolski. Zgodnie z
wytycznymi Inwestora, prognozg wykonano dla nastepujacych horyzontéw czasowych:

2018 - planowany rok oddania do uzytku Beskidzkiej Drogi Integracyjnej

2033 — 15 rok eksploatacji nowej inwestycji (rok, dla ktérego dokonuje si¢ sprawdzenia
przepustowosci drogowych rozwigzan geometrycznych oraz wymiaruje urzadzenia towarzyszace
nowej trasie).

Uwzgledniajac natezenie ruchu na réznych odcinkach drogi stwierdzono, ze miejscem o
najwigkszym natgzeniu ruchu bedzie odcinek znajdujacy sie w rejonie Bielska Bialej, majacy
tranzytowe polaczenie z Katowicami.

Do oceny prognozowanego klimatu akustycznego w otoczeniu projektowanych wariantow
Beskidzkiej Drogi Integracyjnej wykorzystano program LimA - Analysis of Sound Propagation
wykorzystujacy tréjwymiarowy model projektowanej drogi i otaczajacego terenu, do tworzenia
map rozkladu halasu. W programie przeprowadzono obliczenia hatasu dla pory dnia i nocy z
uwzglednieniem istniejacej zabudowy- oraz -jej charakterem na podstawie rzeczywistego
uzytkowania obiektéw oraz wedlug zapisow obowiazujacych miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego.
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Na calej dhigosci drogi po jej lewej i prawej stronie wskazano odcinki, na ktérych
konieczne bedzie zastosowanie ekrandéw akustycznych (zestawienie ujgte w warunkach do
niniejszej decyzji) okreslajac diugo$é, wysokos¢ oraz typy ekranéw. Wszystkie ekrany
zaprojektowano dla prognozowanego natgzenia ruchu na rok 2033 r.

Lacznie wzdluz przedmiotowych wariantéw BDI zaprojektowano nastgpujace ilosci
ekrandéw akustycznych:

wariant ] (wariant weztow A) — wysokoéé od 1,5 -7,5 m, dlugo$¢ 39,068 km,
wariant | (wariant wezléw B) — wysokosé od 1,5 -7,5 m, dlugos$é 40,117 km,
wariant Il (wariant wezléw A) — wysokosé od 1,5 -7,5 m, dlugosé 43,791 km,
wariant Il (wariant weztéw B) — wysoko$éé od 1,5 -7,5 m, dlugos¢ 43,488 km,
wariant I1] (wariant weziéw A) — wysokosé od 1,5 -7,5 m, dlugos¢ 38,207 km,
wariant 111 (wariant weztéw B) — wysokos¢ od 1,5 -7,5 m, dtugosé 38,887 km.

Ponadto ze wzgleddw ochrony krajobrazu w strefie zabytkowego ,,zespolu kalwaryjskiego” w
wariancie I1 (i [11) BDI w km 50+000 — 50+784 po prawej stronie drogi zaprojektowano waty
ziemne o wys. ok. 4 m (waly zostang obsadzone zielenia).

Pomimo zastosowania ekrandéw akustycznych, ze wzglgdu na przyjete duze natezenie ruchu
uzyskany w programie obraz rozkladu izofon nie daje jednoznacznej gwarancji dotrzymania norm
na terenach chronionych akustycznie. Stad po oddaniu drogi do uzytkowania konieczne bgdzie
wykonanie analizy porealizacyjnej na zasadach okre$lonych w sentencji niniejszej decyzji,
pozwalajacej potwierdzi¢ dotrzymanie standardow akustycznych na terenach zabudowy.

W trakcie realizacji przedsiewzigcia bedg wystgpowaly ucigzliwosci zwigzane z emisjg hatasu
przez pojazdy i urzadzenia budowlane. Praktycznie nie ma mozliwoéci zastosowania
zabezpieczefi, ktdre calkowicie ogranicza negatywne oddziatywanie w fazie budowy.
Zastosowane beda natomiast $rodki zaradcze (m.in. ograniczenie pracy cigzkiego sprzgtu w
sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej tylko do pory dziennej). Jest to jednak ucigzliwosé
chwilowa, przemijajaca po zakonczeniu etapu budowy.

wobDyY

Wody opadowe z powierzchni jezdni projektowanej drogi krajowej nr 52, w tym z obiektow
mostowych, zostang ujete w szczelny system kanalizacji deszczowej, a nast¢pnie poprzez
urzadzenia oczyszczajgce odprowadzone do istniejacych odbiornikéw naturalnych. Wody
opadowe ze skarp zostang odprowadzone do przydroznych rowow trawiastych,

Z przedstawionych w raporcie informacji wynika, iz w odprowadzanych wodach opadowych
wystepowaé beda przekroczenia dopuszczalnych stgzen zawiesin ogélnych, w zwiazku z czym
przed kazdym wylotem przewiduje si¢ realizacje osadnika zawiesin. Ponadto, na terenach
wrazliwych na zanieczyszczenie takich jak strefy ochronne ujgé wod i obszary GZWP
przewiduje sie zastosowanie separatorow substancji ropopochodnych, pomimo, iz prognozowane
stezenia substancji ropopochodnych nie beda przekraczaé 15 mg/dm”. Przed kazdym wylotem
przewiduje si¢ rowniez realizacje zamknigcia umozliwiajacego odcigeie odptywu wod opadowych
do odbiornikéw, w przypadku zaistnienia sytuacji awaryjnej.

Drogi serwisowe (drogi dojazdowe/drogi wewnetrzne — tj. drogi klasy D) bgda odwadnianie za
pomocg rowdw trawiastych.

Rowy drogowe, zostang odcinkowo umocnione (gldwnie na odcinkach o duzych spadkach)
elementami betonowymi w celu zabezpieczenia ich przed rozmyciem.
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Odbiornikami wod opadowych z projektowanej drogi beda:

Cieki bez nazwy w zlewni potoku Pisarzéwka w km: 0+555; 14795 i 3+186; (przed
wylotami zrealizowane zostang zbiorniki retencyjne i osadniki zawiesin);

Cieki bez nazwy w zlewni rzeki Soty w km: 4+659, 7+338, 8+821, 9+336, 9+576 (przed
wylotami zrealizowane zostana zbiorniki retencyjne i osadniki zawiesin), km 9+356
(przed wylotem zrealizowany zostanie osadnik) i w km 10+719 (przed wylotem osadnik i
separator substancji ropopochodnych);

Potok Czerwonka w km 4+907 (przed wylotem zrealizowany zostanie zbiornik retencyjny
i osadnik zawiesin);

Potok Macocha w km 11 +717 i 11+729 (przed wylotami zrealizowane zostana zbiorniki
retencyjne, osadniki zawiesin oraz separatory substancji ropopochodnych);

Cieki bez nazwy w zlewni Potoku Macocha: w km11+729 i 15+635 (przed wylotami
zrealizowane zostang zbiorniki retencyjny i osadniki zawiesin);

potok Buléwka w km 16+092 i 16+080 (przed wylotami zrealizowane zostang zbiorniki
retencyjne i osadniki zawiesin);

Potok Bobrek w km 19+108 (przed wylotem przewiduje sie realizacje osadnika zawiesin i
separatora substancji ropopochodnych);

Ciek bez nazwy w zlewni potoku Wieprzéwka w km: 19+737, 20+643, 204973, 21+045,
26+520, 26+526, 26+883 (przed wszystkimi wylotami zrealizowane zostang osadniki
zawiesin i separatory substancji ropopochodnych, a na wylocie w km 20+634 dodatkowo
zbiornik retencyjny);

Potok Potok w km 244916 i 25+520 (przed wylotami zrealizowane zostang zbiorniki
retencyjne oraz osadniki zawiesin i separatory substancji ropopochodnych);

- Potok Choczenka w km 29+252 i 29+256 (przed wylotami zrealizowane zostang osadniki

zawiesin i separatory substancji ropopochodnych)

Ciek bez nazwy w zlewni Soty w km 30+593 i 31+627 (przed wylotami zrealizowane
zostana zbiorniki retencyjne oraz osadniki zawiesin i separatory substancji
ropopochodnych)

Potok Dabrowka w km 31+974 (przed wylotem zrealizowany zostanie zbiornik retencyjny
oraz osadnik zawiesin i separator substancji ropopochodnych)

Skawa w km 32+939 i 33+000 (przed wylotami zrealizowane zostang osadniki zawiesin i
separatory substancji ropopochodnych)

Potok Kleczanka w km 35+078 i w km 35+884 (przed wylotami zrealizowane zostang
osadniki zawiesin i separatory substancji ropopochodnych)

Cieki bez nazwy w zlewni potoku Kleczanka w km: 37+535, 38+010, 38+605, 38+950,
414260, 42+162, 42+564 (przed wylotami zrealizowane zostang zbiorniki retencyjne oraz
osadniki zawiesin i separatory substancji ropopochadnych)

Potok Radysianka w km 40+290 (przed wylotem zrealizowany zostanie osadnik zawiesin
i separator substancji ropopochodnych)

Ciek bez nazwy w zlewni Cedronu w km 44+285 i 44+335 (przed wylotami zrealizowane
zostang osadniki zawiesin i separatory substancji ropopochodnych a przed wylotem w km
44+285 dodatkowo zbiornik retencyjny)

Cieki bez nazwy w zlewni Skawinki w km: 47+523, 48+590, 48+880, 494550, 52+330,
52+573, 53+322, 54+865, 56+740,57+390, 57+807,57+970, 58+440, 57+580, 57+961,
58+690, 59+202, 59+725, 60+651,61+204, 61+646, 61+635, 62+174, 62+820 (przed
wszystkimi wylotami zostang zrealizowane osadniki zawiesin i separatory substancji
ropopochodnych, a dla wylotu w km 47+523, dodatkowo zbiornik retencyjny)

Sucha dolina w zlewni Skawinki w km 54+055 (przed wylotem zrealizowany zostanie
zbiornik retencyjny oraz osadnik zawiesin i separator substancji ropopochodnych)
Glogoczéwka wkm 62+368 (przed wylotern zrealizowany zostanie zbiornik retencyjny
oraz osadnik zawiesin i separator substancji ropopochodnych)
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e Istniejacy row w zlewni Skawinki w km 64+500 (wyposazony zostanie w osadnik
zawiesin i separator substancji ropopochodnych).

Trasa przedmiotowej drogi w wariancie preferowanym przecina nastgpujgce cieki wodne:
- Sole w km okolo 10+292,
Wieprzowke w km 19+584
Potok Choczenke BDI w km okolo 29+261
potok Dabrowka w km okoto 31+872
Rzekg Skawe przekracza BD1 w km okolo 32+961
Kleczanka w km okoto 35+555 i w km okoto 42+485
Pisarzowka w km okoto 3+207
Potok Lesniowka w km okoto 7+399 i w km okoto 7+705 pod estakadg
Potok Buléwka w km okoto 16+095
Ciek w km okolo 19+722 pod estakada
Ciek w km okoto 20+630 pod estakada
Ciek w km okoto 21+076 pod estakadg
Ciek w km okolo 24+931 pod estakada
Ciek w km okoto 26+504 pod estakada
Ciek w km okoto 26+879 pod estakadg
Ciek w km okolo 37+525 pod mostem
Ciek w km okoto 38+029 w przepuscie
Ciek w km okoto 38+526 pod estakadg
Ciek w km okoto 38+945 pod estakada
Ciek w km okoto 40+296 pod estakadg - potok Radysianka
Ciek w km okoto 414267 pod estakada
Ciek w km okoto 42+500 pod estakadg
Ciek w km okoto 44+260 pod mostem
Ciek w km okolo 47+799 pod mostem
Ciek w km okoto 49+306 -rzeka Cedron- przekraczana estakada
Ciek w km okolo 56+800 estakada
Ciek w km okotlo 57+970 (Harbutowka) przekraczana estakadg
Ciek w km okoto 61+614 pod mostem
_Ciek w km okoto 62-+176 pod mostem
Ciek w km okoto 62+475 (Glogoczéwka) pod mostem
Ciek w km okolo 62+829 pod mostem
Ciek w km okolo 63+661 pod mostem.

Wigksze potoki i rzeki przekraczane beda duzymi obiektami — mostami i estakadami, ktdrych
konstrukcja nie spowoduje ingerencji w koryta.

W zwiazku z realizacja przedmiotowej drogi konieczne begdzie odcinkowe przelozenie lub
przebudowa niektorych ciekdw wystepujacych na trasie planowanej drogi. W wariancie
preferowanym dlugosé przekiadanych lub przebudowywanych ciekéw wyniesie iacznie ok.
7,86km. Zgodnie z informacjami zawartymi w raporcie, ww. prace nie spowoduja przerwania
ciaglosci morfologicznej ciekow, a ingerencja w koryta bedzie ograniczona do minimum.
Ponadto, prace w korytach ciekéw wodnych prowadzone bgdg poza okresami wezbran
powodziowych, w sposob, ktdry nie spowoduje utrudnienia w swobodnym przeplywie wod.

Trasa projektowanej drogi przebiegaé bedzie przez tereny stref ochronnych ujgé wod
powierzchniowych w tym:
w km 32+440 — 32+880 przez teren strefy ochrony posredniej ujecia wody na rzece Skawie w m.
Gorzei Dolny ustanowionej Rozporzadzeniem nr 1/2012 Dyrektora Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Krakowie z dnia 18 lipca 2012 r. zmienionego Rozporzadzeniem nr
12/2013 z dnia 24 wrzeénia 2013 roku oraz Rozporzadzeniem nr 16/2015 z dnia 24 sierpnia 2015
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r. Rozwigzania konstrukcyjne (podpory) znajduja si¢ na granicy terenu ochrony bezposredniej, w
warunkach niniejszej decyzji wskazano na koniecznosé lokalizacji podpér konstrukcji estakady
poza granica strefy ochrony ujgcia wody.
Wariant 111 od km 46+200 do korica trasy przebiega przez teren strefy ochrony posredniej ujecia
na rzece Skawince ustanowionej Rozporzadzeniem nr 2/2011 Dyrektora Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Krakowie z dnia 6 lipca 2011 r. zmienionego Rozporzadzeniem nr 3/2011
z dnia 28 wrzesnia 201 Ir.
Rozwigzania z zakresu planowanego sposobu odwodnienia przedmiotowej drogi jak i charakter
inwestycji nie naruszajg zakazéw obowiazujacych na terenie ww. stref, gdyz wody opadowe
pochodzace z jedni zostana ujgte w szczelny system kanalizacji opadowej, a przed
odprowadzaniem do wéd powierzchniowych, wody opadowe z niej pochodzace beda oczyszczane
w separatorze substancji ropopochodnych i osadniku zawiesin.

W wariancie preferowanym wystapi koniecznoé¢ likwidacji istniejacych studni
w nastgpujacych lokalizacjach: km 10+700, km 32+800 oraz trzy studnie w km 32+600 i w km
61+000. Na likwidacje studni zostanie sporzadzony projekt prac geologicznych iuzyskane
pozwolenie wodno prawne.

Likwidacja ww. studni wiazac si¢ bedzie z koniecznoscia zapewniania dostawy wody dla
mieszkaricéw, ktorzy dotychczas z nich korzystali.

Zgodnie z informacjami zawartymi w raporcie, w wariancie preferowanym tereny
potencjalnie narazone na zanieczyszczenie wod podziemnych na etapie prowadzenia prac, tj.
tereny wystgpowania gruntéw przepuszczalnych i obszary GZWP wystepuja na nastepujacych
odcinkach: km 8+640 + 11+890, 19+000 + 20+400, km 28+930 =+ 29+400, 31+640 + 32+000
32+670 + 34+220.

Na etapie prowadzenia prac, przewiduje si¢ m.in. nastepujace dzialania majace na celu
zabezpieczenie srodowiska gruntowo wodnego, wéd podziemnych i powierzchniowych:

* gromadzenie sciekéw bytowych pochodzacych z zaplecza budowy w szczelnych
zbiornikach lub w miarg mozliwosci odprowadzanie tych éciekéw do kanalizacji
sanitarnej,

* odpowiednia organizacja prac, w szczegélnosci rob6t makroniwelacyjnych, robét
zwigzanych z kiadzeniem nawierzchni asfaltowej i robét rozbiorkowych, tak aby nie
dopusci¢ do zanieczyszczenia wéd powierzchniowych,

* odpowiednia lokalizacja i organizacja zapleczy (baz sprzgtowych), tak aby nie stanowity
one zagrozenia zanieczyszczenia Srodowiska gruntowo-wodnego, w szczegblnosci w
odleglosci co najmniej 50 m od ciekéw wodnych,

* wyposazenie placu budowy w drodki chemiczne, sorbenty, maty, umozliwiajace
neutralizacj¢ ewentualnych awaryjnych wyciekéw z maszyn budowlanych, minimalizujac
mozliwosci skazenia gruntu,

* uszczelnienie podloza na terenach zapleczy budowlanych w miejscach postoju i obstugi
sprzgtu i pojazdéw na odcinkach, gdzie mogloby doj$é do zanieczyszczenia wod
podziemnych:

* przeprowadzenie likwidacji studni w sposdb niezagrazajacy zanieczyszczeniem wad.

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly przedmiotowa inwestycja
przebiega przez zlewnie: JCWP Choczenka (kod PLRW200062134769), JCWP Kleczanka
(PLRW2000122134789), JCWP Skawinka do Gtogoczéwki (kod PLRW20001221356699),
JCWP Skawa od zapory 2zb. Swinna Porgba do Kleczanki bez Kleczanki (kod
PLRW200014213477), JCWP Wegierka (kod PLRW2000623486), JCWP Wieprzéwka od
Targaniczanki bez Targaniczanki do ujscia (kod PLRW20006213489), JCWP Skawa od
Kleczanki bez Kleczanki do ujscia (kod PLRW200015213499), JCWP Pisarzéwka (kod
PLRW2000621329789), JCWP Cedron (kod PLRW20001221356899), JCWP Sola od zb.
Czaniec do ujécia (kod PLRW200015213299) oraz JCWP Macocha (kod PLR W200062132989).
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JCWP Choczenka, Kleczanka, Skawa od zapory zb. Swinna Porgba do Kleczanki bez Kleczanki,
Wieprzéwka od Targanigczanki bez Targaniczanki do ujscia, Skawa od Kleczanki bez Kleczanki
do ujécia, Pisarzowka, Sola od zb. Czaniec do ujécia oraz Macocha posiadajq status silnie
zmienionej czesci wod, a celem srodowiskowym wyznaczonym dla nich jest ochrona wéd oraz
poprawa ich potencjalu ekologicznego i stanu chemicznego, tak aby osiagna¢ dobry potencjat
ekologiczny i dobry stan chemiczny, atakze zapobieganie pogorszeniu ich potencjatu
ekologicznego oraz stanu chemicznego.

Status naturalnych czeéci wod, dla ktdrych celem srodowiskowym jest ochrona, poprawa oraz
przywracanie stanu jednolitych czgéci wod powierzchniowych, tak aby osiagnaé dobry stan
chemiczny i ekologiczny, a takze zapobieganie pogorszeniu ich stanu posiadaja: JCWP Skawinka
do Glogoczowki, Wegierka oraz Cedron. Stan nastepujacych JCWP oceniono jako dobry: JCWP
Wieprzowka do Targaniczanki, Skawa od zapory zb. Swinna Poreba do Kleczanki bez Kleczanki,
Cedron oraz Sofa od zb. Czaniec do ujécia. Stan pozostatych JCWP okre$lono jako zly. Jedynie
JCWP Wegierka, Pisarzowka, Sola od zb. Czaniec do ujscia oraz Macocha sg niezagroZone
osiggnigciem celow srodowiskowych. Jednoczesnie dla JCWP Skawa od zapory zb. Swinna
Poreba do Kleczanki bez Kleczanki zastosowano odstgpstwa — derogacja 4(7)-1 z uwagi na
planowane dziatania w zakresie realizacji inwestycji powodujacych zmiany w charakterystykach
fizycznych JCW, stuzace wyzszym celom spolecznym, tj. ochrona przeciwpowodziowa,
niemozliwe jest osiagnigcie przez JCW zalozonych celéw srodowiskowych).

Przedmiotowe przedsigwziecie na etapie eksploatacji wiazaé si¢ bedzie z odprowadzaniem wéd
opadowych do wod powierzchniowych. Przed wprowadzeniem do odbiomikéw, wody opadowe z
jezdni oczyszczane beda w osadniku zawiesin, a na terenach wrazliwych, prewencyjnie réwniez
w separatorach substancji ropopochodnych, pomimo, ze prognozowane stezenia substancji
ropopochodnych beda nizsze niz 15 mg/dm’. Ponadto, przed wylotami do ciekéw
powierzchniowych zostang zrealizowane zamknigcia umozliwiajace zatrzymanie zanieczyszczen
w przypadku zaistnienia sytuacji awaryjnej.

Powyzsze rozwigzania, na etapie eksploatacji zapewnig wlasciwe zabezpieczenie wad
powierzchniowych przed negatywnym wplywem przedmiotowej inwestycji i tym samym nie
bedzie ona negatywnie wplywaé na elementy fizykochemiczne JCWP w zlewniach kidrych
bedzie realizowana.

Na etapie prowadzenia prac dojdzie do czasowego pogorszenia parametréw fizykochemicznych,
w zwigzku z planowanym przekladaniem ciekow oraz realizacja wykopdw w sasiedztwie ciekow.
Oddziatywania te beda jednak ograniczone tylko do etapu prowadzenia prac i na etapie
eksploatacji ustapia.

Na etapie eksploatacji inwestycja nie bedzie mieé istotnego wplywu w zakresie elementéw
biologicznych, pod warunkiem zastosowania rozwigzan opisanych w niniejszej decyzji, takich jak
zapewnienie ciagloéci morfologicznej ciekéw, na odcinkach na ktorych przewiduje sig ingerencje
w ich koryta oraz zastosowanie do umocnien koryt ciekéw, w miarg mozliwosci materiatlow
naturainych.

W czasie prowadzenia prac wymagajacych ingerencji w koryta ciekdéw dojdzie do miejscowego
zniszczenia siedlisk wystepujacych w strefie przybrzeznej i w obrgbie koryta, jednak przewiduje
sig, ze mozliwe bedzie co najmniej czgsciowe naturalne odiworzenie populacji organizmow
charakterystycznych dia danego odcinka cieku w kolejnych okresach wegetacyjnych.

W zakresie elementéw hydromorfologicznych potencjalny wplyw inwestycji jaki moze ona
wywieraé na rezim i dynamike przeptywu w zwiazku z planowanym odprowadzaniem woéd
opadowych do ciekéw powierzchniowych, niwelowany bedzie dzigki realizacji zbiornikow
retencyjnych regulujacych odplyw wéd opadowych. Ponadto, zgodnie z warunkiem narzuconym
w decyzji $rodowiskowe] obiekty mostowe beda posiada¢ parametry umozliwiajace swobodne
przeprowadzenie wod powodziowych.

W ramach ponownej oceny oddziatywania przedsigwzigcia na Srodowisko kiedy znane juz bgda
rozwiazania projektowe, w tym dokladne zlewnie przynalezne poszczegdéinym odbiornikom wéd
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opadowych, zobowiazano inwestora do okreslenia przewidywanej pojemnosci zbiornikéw
retencyjnych izweryfikowania ich lokalizacji, celem zapewnienia sprawnego funkcjonowania
systemu odwodniania i ograniczenia wplywu inwestycji na JCWP w zakresie elementéow
hydromorfologicznych. '

W celu minimalizacji wptywu inwestycji na elementy morfologiczne JCWP RDOS w Krakowie
uznal za niezbedne aby w projekcie budowlanym uwzglednié nastepujace rozwiazania: nowe
koryta przekladanych ciekéw winny posiada¢ parametry maksymalnie zblizone do koryta
naturalnego, do stabilizacji koryt nalezy zastosowaé, w miarg mozliwosci umocnienia wykonane z
materialow naturalnych, umozliwiajacych zasiedlenie brzegowej strefy koryta przez flore i faune
a na przektadanych odcinkach ciekéw nalezy zagwarantowaé cigglo$é morfologiczna.

Laczna dlugosé ciekdw, ktore wymagaé bedg przelozenia wynosi¢ bedzie ok 7,86 km, zatem
uznaje si¢, ze w zestawieniu z diugosciami poszczegélnych JCWP w obrebie ktérych bedg
realizowane, przy zastosowaniu powyzszym dziatan i rozwigzan, inwestycja nie wplynie istotnie
na elementy morfologiczne JCWP w zlewniach ktorych bedzie realizowana.

Tym niemniej, majac na uwadze, iz szczegdlowe rozwigzania i zakres prac w korytach ciekéw
uzaleznione jest od uzgodnien z administratorami ciekéw, ktére beda mieé miejsce na etapie
rozwigzan projektowych, organ za zasadne uznal réwniez przedstawianie na etapie ponownej
oceny oddziatywania szczegblowych rozwiazan zwiazanych z przelozeniem i regulacjq ciekow i
ponowne przeanalizowanie w tym zakresie wplywu realizacji inwestycji.

Reasumujac, na podstawie informacji przedstawionych w raporcie i jego uzupetnieniach oraz przy
spelnieniu warunkéw okreslonych w decyzji srodowiskowej, przedmiotowa inwestycja nie bedzie
stanowi¢ zagroZenia dla osiagnigcia celow $rodowiskowych wyznaczonych dla JCWP w
zlewniach, w ktorych bgdzie realizowana.

Wg podziatu jednolitych czgsci wod podziemnych zawartym w Planie gospodarowania

wodami na obszarze dorzecza Wisly, przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w obrebie
JCWPd nr 152 o kodzie europejskim PLGW2200152 oraz JCWPd nr 153 o kodzie europejskim
PLGW2200153. Stan ilosciowy i chemiczny obydwu JCWPd okreslono jako dobry, a osiagniecie
celow Srodowiskowych, tj. utrzymanie tego stanu oceniono jako niezagrozone.
Z kolei wg projektu aktualizacji Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, w
ktorym zaproponowano nowy podzial JCWPd, przedmiotowa inwestycja zlokalizowana bedzie na
obszarze: JCWPd nr 157 o kodzie europejskim PLGW2000157, JCWPd nr 158 o kodzie
europejskim PLGW2000158 JCWPd nr 159 o kodzie europejskim PLGW2000159 oraz JCWPd
nr 160 o kodzie europejskim PLGW2000160. Stan chemiczny i ilosciowy wszystkich ww.
JCWPd uznany zostat jako dobry, a osiagniecie celow s$rodowiskowych oceniono jako
niezagrozone.

Na etapie prowadzenia prac przewiduje si¢ zabezpieczenie wdd podziemnych i $rodowiska
gruntowo wodnego przed potencjalnym zanieczyszczeniem poprzez uszczelnienie terenu zaplecza
budowy na obszarach newralgicznych oraz wyposazenie zaplecza i terenu budowy w materiaty i
$rodki do usuwania lub neutralizacji zanieczyszczen ropopochodnych. Z kolei z uwagi na to iz na
calej dlugosci drogi, wody opadowe z jezdni ujgte beda w szczelny system kanalizacji opadowej,
na etapie eksploatacji przedmiotowa inwestycja nie bedzie wptywaé na stan ww. JCWPd i nie
bedzie stanowi¢ zagrozenia dla celéw srodowiskowych dla nich wyznaczonych,

PRACE PRZYGOTOWAWCZE

Na etapie opracowania raportu OOS$ nie byla wykonana szczegblowa inwentaryzacja
zieleni, natomiast zostat sporzadzony wykaz dziatek, na obszarze ktérych zlokalizowane s lasy i
zwarte zadrzewienia, na ktorych beda prowadzone prace przygotowawcze w postaci wycinki
drzew i krzewow. Wykaz dzialek do prowadzenia prac przygotowawczych ujety jest w
charakterystyce (zalaczniku 3 do decyzji).
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PRYRODA

Poszczegdlne trasy wariantow omawianej drogi przebiegaja przez tereny, na ktérych warunki
przyrodnicze zostaly wznacznym stopniu przeksztalcone w wyniku dziatalnosci czlowieka.
Przewazajaca czes¢ gruntdw jest zagospodarowana rolniczo, przy czym w wigkszosci wystgpuja
tam stosunkowo niewielkie powierzchniowo areaty pdél i lgk urozmaicone licznymi
zadrzewieniami $rédpolnymi i nadwodnymi (wzdhuz ciekdw i przy stawach).

Na terenach, przez ktére prowadzone sg warianty planowanej drogi, w lasach, zadrzewieniach i na
lakach wystepuja takze stanowiska roslin chronionych (niektére beda zniszczone poprzez budowe
planowanej drogi).

Informacje przyrodnicze wykorzystywane w przedstawionych dokumentach uzyskano w wyniku
przeprowadzonej w latach 2010, 2011 i 2013 inwentaryzacji przyrodniczej na terenach w
otoczeniu projektowanych tras BDI] oraz istniejacej trasy drogi nr 52. Podstawowym celem
wykonanych inwentaryzacji bylo rozpoznanie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkow roslin i
zwierzat chronionych prawem polskim i dyrektywami UE. Zakres wykonanych inwentaryzacji
obejmowat teren wewnatrz linii pasa drogowego powigkszony o pas po 200 m w kazda strong
(kartowanie siedlisk przyrodniczych flory i fauny) lub 500 m w kazdg strong (w odniesieniu do
gatunkow ptakow podlegajacej ochronie strefowej) mierzac od granicy pasa drogowego.

W niektorych przypadkach (np. inwentaryzacja skdjki w potoku Cedron), ze wzgledu na bliskosé
obszaréw chronionych Natura 2000 zakres inwentaryzacji zostal dodatkowo zwigkszony, celem
dokiadnego przeanalizowania mozliwoéci oddzialywania projektowanej drogi na gatunki i
obszary chronione.

W przypadku rozpoznania siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw roslin i zwierzat chronionych
prawem polskim i dyrektywami UE, zakres inwentaryzacji poszerzono w rejonie obszarow, ktdre
tego wymagaly ze wzgledow projektowych.

Odrebnie prowadzone bylo rozpoznanie tras drogi pod katem wystgpowania plazéw i gadow.
Inwentaryzacja herpetologiczna prowadzona byla wewnatrz linii pasa drogowego powigkszonego
o pas minimum 500 m kazdg strong mierzac od granicy pasa drogowego, a w trakcie prac
terenowych sprawdzane byly siedliska nawet bardziej odlegle, do okoto 1500 m od linii pasa
drogowego.

Odrebnie zostala wykonana takze inwentaryzacja ichtiofauny rozpatrywanego obszaru, ktorg
przeprowadzono w czasie rozpoznania terenowego w roku 2011 oraz inwentaryzacja
chiropterologiczna i inwentaryzacja skdjki gruboskorupowej wykonane w maju i czerwcu 2013r.
Ponadto w 2013 r. przeprowadzono rozpoznanie terenu pod katem wystgpowania okazalych
drzew, mogacych stanowi¢ siedliska rzadkich chronionych chrzaszczy: pachnicy debowej i
kozioroga debosza.

W trakcie przeprowadzonych inwentaryzacji przyrodniczych na rozpatrywanym obszarze
stwierdzono:

- 9 typow siedlisk Natura 2000 z Zat. [ Dyrektywy Siedliskowej UE: zarola wierzbowe na
kamiefcach i zwirowiskach gorskich potokéw (3240) nizinne i podgorskie rzeki ze
zbiorowiskami wiosienicznikéw (kod 3260-1), zmiennowilgotna igka olszewnikowo -
trzeslicowa (kod 6410-1), igka rajgrasowa (kod 6510-1), kwasna buczyna nizowa (kod
9110-1), grad subkontynentalny i $rodkowoeuropejski (kod 9170), nadrzeczny leg
wierzbowy (kod 91E0-1), nadrzeczny leg topolowy (kod 91EO0-2), leg olszowo -
jesionowy (kod 91E0-3);

- 120 gatunkow zwierzat chronionych polskim prawem, w tym: | gatunek owadow, 79
gatunkéw ptakow, co najmniej 12 gatunkéw ssakdw ( w tym co najmniej 8 gatunkow
nietoperzy), 17 gatunkdéw plazéw, 5 gatunkéw gaddw, 5 gatunkow ryb i 1 gatunek
minoga.
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Na obszarze planowanej inwestycji nie stwierdzono gatunkow zwierzat wymagajacych ochrony
strefowej, ani gatunkow roslin oraz zwierzat gingcych i zagrozonych (poza plazami), ktére
wymagalyby szczegolnych dzialan interwencyjnym w czasie realizacji inwestyc;ji.

Planowane warianty BDI przebiegaja poza formami ochrony przyrody:

Poza terenem Parku Krajobrazowego Beskidu Malego w odleglosci od kilkudziesieciu
metrow do ok. 2 km. Park ten jest obszarem ,.chronionym z uwagi na szczegélne wartosci
przyrodnicze, krajobrazowe i kulturowe Beskidu Malego, a celem jego utworzenia jest
zachowanie, popularyzacja i upowszechnianie tych wartosci w warunkach racjonalnego
gospodarowania, zgodnie z zasadami rozwoju zréwnowazonego”. Park utworzono
rozporzadzeniem Nr 9/98 Wojewody Bielskiego z 16 czerwca 1998r ( Dz. Urz. Woj.
Bielskiego z 1998r nr 9, poz. 110). Wszystkie warianty planowanej drogi przebiegajg poza
terenem Parku.

Poza terenem Obszaru Natura 2000 Beskid Maty PLH240023 w odleglosci od
kilkudziesigciu metréw do ok. 2,3 km. Obszar ten polozony jest w masywie Beskidu
Matego, w pasmie Magurki Wilkowickiej i grupie Lamanej Skaty. Jest to najwigkszy i
najlepiej wyksztalcony kompleks kwasnych buczyn gérskich Luzulo luzuloidis w
Karpatach. Wystepujg w nim réwniez na kraicach zasiggu geograficznego zespoly
swierczyny gémoreglowej Plagiothecio-Piceetum, jaworzyny miesigeznicowej Lunario-
Aceretum, swierczyny na torfie Bazzanio-Piceetum. Stwierdzono tu lacznie obecnosé 15
siedlisk przyrodniczych z Zatacznika 1 Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Jest to obszar
wystepowania 2 gatunkéw mchow z zalacznika II tej Dyrektywy. Ponadto na obszarze
tym wystepuje traszka gérska i kumak gorski oraz podkowiec maly, nocek orzesiony,
nocek duzy, nocek Bechsteina, W obszarze stwierdzono réwniez wystepowanie:
niedzwiedzia, wydry i wilka. Gléwnymi zagrozeniami tego obszaru to zanieczyszczenia
powietrza, urbanizacja i rozwdj infrastruktury turystycznej - lokalnie nadmierna presja
turystyczna.

Poza terenem obszaru Dolna Sota PLH120083 w odlegloéci od 330 m do 4 km od granic
obszaru. Obszar ten utworzony zostat w celu ochrony siedlisk przyrodniczych i gatunkow.
Dla obszaru Zarzadzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie i
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach z dnia 16 stycznia 2015
roku ustanowiony zostal plan zada# ochronnych (PZO) opublikowany w Dzienniku
Urzgdowym Wojewddztwa Malopolskiego poz. 325 z dnia 20 stycznia 2015 r. Swoim
zasiggiem obejmuje rzeke Sole. W jej skiad wehodzg rowniez stawy hodowlane, fragment
doliny Soty z polami uprawnymi oraz fakami. Dolina Soly ma tu charakter naturalnej
podgorskiej rzeki, z szerokim kamienistym korytem i fragmentami laséw tegowych na
brzegach. Obszar jest miejscem wystgpowania 5 typéw siedlisk wymienionych w
Zalgczniku | Dyrektywy Siedliskowej, w tym dominujacych powierzchniowo lggow
wierzbowo-topolowych, ale znacznie przeksztalconych. Ponadto na obszarze tym
stwierdzono 7 gatunkéw zwierzat wymienionych w Zalaczniku 1l Dyrektywy
Siedliskowej, w tym | gatunek ssaka (wydra), 2 gatunki plazdéw (traszka grzebieniasta i
kumak nizinny) i 3 gatunki ryb (bolen, brzanka i glowacz biatoptetwy).

Poza obszarem Dolina Dolnej Soty PLB120004, stanowiacy Obszar Specjalnej Ochrony
Ptakéw w odleglosci ok. 330 m do 4 km od granic obszaru. Dla obszaru Zarzadzeniem
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie i Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Katowicach z dnia 4 wrzesnia 2014 roku ustanowiony zostal plan
zadan ochronnych (PZO) opublikowany w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa
Malopolskiego poz. 4921 z dnia 8 wrzesnia 2014 r. Obszar specjalnej ochrony ptakow:
Dolina Dolnej Soty PLB120004 wyznaczony zostat dla ochrony co najmniej 20 gatunkéw
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ptakéw wymienionych w Dyrektywie Ptasiej tj.: perkozek, perkoz dwuczuby, perkoz
rdzawoszyi, zausznik, bak, baczek, $lepowron, gegawa, krakwa, cyranka, glowienka,
czernica, kokoszka, sieweczka rzeczna, krwawodzidb, $mieszka, rybitwa rzeczna, rybitwa
bialowasa, rybitwa czama, zimorodek. Obszar Natura 2000: obejmuje stawy hodowiane,
fragment doliny Soly oraz zwirownig uzytkowana w celach rekreacyjnych.
Charakterystyczng cecha ostoi sa stawy hodowlane oraz dominujacy krajobraz rolniczy z
polami uprawnymi. W ostoi znajduja si¢ zwirownie z wyspami, chetnie zasiedlanymi
przez ptaki. Stawy hodowlane Doliny Dolnej Soly petnig tez bardzo wazng rolg w okresie
wiosennej i jesiennej migracji, stanowiac przystanek na trasie wedrowek ptakéw. Bogata
sie¢ zbiornikdw wodnych i w wielu miejscach naturalny charakter dolin rzecznych,
zapewniajac bogata baze pokarmowa i miejsce odpoczynku dla wielu gatunkow,
szczegolnie blaszkodziobych, siewkowatych oraz czaplowatych. Stwierdzone tutaj stada
osiggaja najwigksze liczebnosci odnotowane w Malopolsce oraz istotne dla awifauny
kraju. Celem ochrony na przedmiotowym obszarze jest zachowanie we wiasciwym stanie
ochrony populacji ptakow (gatunkéw objetych art. 4 dyrektywy 2009/147/WE i gatunkow
wymienionych w Zataczniku 11 do dyrektywy 92/43/EWG) wymienionych w Dyrektywie
Ptasiej poprzez zabezpieczenie kluczowych dla ich przetrwania fragmentow areatow
zyciowych.

Poza obszarem Dolina Dolnej Skawy PLB120005, w odleglosci od kilkudziesigciu m do
ok. 3,3 km od granic obszaru stanowigcy Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw.
Przedmiotowy obszar Natura 2000 obejmuje najwigksze kompleksy stawow w dolinie
gornej Wisly. Zgodnie z planem zadan ochronnych (PZO) ustanowionym zarzadzeniem
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie z dnia 18 wrzesnia 2014 r. w
sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Dolnej
Skawy PLB120005 przedmiotami ochrony w obszarze sa 23 gatunki ptakow: perkozek,
perkoz dwuczuby, perkoz rdzawoszyi, zausznik, baczek, §lepowron, gegawa, krakwa,
cyranka, helmiatka, glowienka, podgorzatka, czemica, kokoszka, sieweczka rzeczna,
krwawodziéb, mewa czarnoglowa, $mieszka, rybitwa rzeczna, rybitwa bialowssa,
zimorodek, podrézniczek, mewa biatoglowa. Celem ochrony w obszarze Dolina Dolnej
Skawy jest zachowanie we wlasciwym stanie populacji ptakdéw z Zalacznika | Dyrektywy
Ptasiej poprzez zachowanie miejsc gniazdowania i Zerowania (gldwnie terenu stawdw
rybnych wraz z ich otoczeniem, doliny rzeki Skawy oraz zwirowni).

Poza obszarem Natura 2000 Cedron PLH120060 w odleglosci od 500 m do ok. 2 km od
granic obszaru. Planowane warianty przecinajq rzek¢ Cedron poza obszarem Natura 2000,
ktory obejmuje fragment doliny potoku Cedron w gminie Kalwaria Zebrzydowska.
Fragment ten obejmuje dobrze zachowang doline rzeki podgérskiej, z naturalnym korytem
meandrujgcym oraz terasa rzeczng szeroka na ok.100-200 m, Obszar ten stanowi jedno z
kilku stanowisk skdjki gruboskorupowej Unio crassus w kontynentalnej czgsci
wojewddztwa  malopolskiego, oraz  unikatowy zespdl zwierzat  wodnych,
charakterystyczny dla podgorskich rzek. Jest to najliczniejsza populacja (najwigksze
stwierdzone zageszczenia) skojki gruboskorupkowej Unio crassus w calym
wojewodztwie. Zagrozeniem dla obszaru sa: zmiany stosunkéw wodnych i regulacje
koryta Cedronu, zanieczyszczenie wody w Cedronie, niekorzystne dla skéjki zarybienia
zmniejszajace mozliwosé przepoczwarzenia pasozytujacej na rybach larwy (glochidium),
ktdra moze przeobrazic si¢ w postac dojrzalg tylko na niektdrych gatunkach ryb.

Na podstawie przeprowadzonej oceny istniejacych uwarunkowan srodowiskowych na obszarze
projektowanego przedsigwzigcia i analizy wplywu poszczegdlnych wariantéw projektowane]
drogi BDI stwierdzono, ze najkorzystniejszym dla srodowiska wariantem przebiegu Beskidzkiej
Drogi Integracyjnej jest wariant 111.
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Przy zastosowaniu przewiedzianych na etapie budowy jak i podczas eksploatacji drogi srodkéw
ograniczajacych i niwelujacych niekorzystne oddzialywanie na érodowisko, Beskidzka Droga
Integracyjna w wariancie I11 nie wprowadzi istotnych negatywnych przemian w $rodowisku.
Przyjety wariant inwestycyjny nie bedzie powodowal istotnego wplywu na najblizsze formy
ochrony przyrody.

Nie przewiduje si¢ mozliwosci oddziatywania rob6t zwiazanych z budowa drogi na Park
Krajobrazowy Beskidu Matego.

Budowa samej drogi nie spowoduje bezposredniej ingerencji w teren Obszaréw Natura 2000
Beskid Maty PLH240023, Dolna Sota PLH120083, Dolina Dolnej Soly PLB120004, Dolina
Dolnej Skawy PLB120005, Cedron PLH120060. Posrednie oddziatywanie etapu budowy na
obszar Natura Beskid Maly PLH240023, Dolna Sola PLH120083, Dolina Dolnej Soly
PLB120004, Dolina Dolnej Skawy PLB120005, Cedron PLH120060 bedzie mialo charakter
czasowy, minimalizowany dodatkowo przez wskazane w uzgodnieniu dziatania, nie wptywajac
znaczaco na spojnosc i integralnosé sieci obszarow Natura.

Przebieg planowanych inwestycji drogowych nie wplynie w istotny sposéb na chronione typy
siedlisk przyrodniczych oraz rzadkie gatunki zwierzat wystepujacych na ww. formach ochrony
przyrody.

Na obszarze planowanej inwestycji, zarowno w strefie wariantéw 1i 11 (i Ill), jak réwniez wokoét
istniejacej DK 52 (Wariant 0), nie stwierdzono gatunkéw roslin i zwierzat gingcych i zagrozonych
(poza plazami), wymagajacych szczegélnych dzialai interwencyjnych w czasie realizacji
inwestycji. Nie stwierdzono gatunkéw zwierzat —wymagajacych ochrony strefowej. W
planowanym obszarze znajduje sig kilka lokalnie istotnych korytarzy migracyjnych dla Zwierzat
wymagajacych odpowiednich rozwigzan komunikacyjnych.

W projekcie drogi, biorac pod uwage inwentaryzacje przyrodnicza, polozenie obszaréw
chronionych, korytarzy migracyjnych oraz lokalne uwarunkowania zwigzane z rzezba terenu,
zaplanowano obiekty zapewniajace przemieszczanie si¢ wymienionym grupom zwierzat. Do
obiektow tych naleza: estakady z przejsciem dolem, mosty o réznych dlugosciach nad ciekami
wodnymi chronigce réwniez przylegajace do ciekéw siedliska przyrodnicze funkcjonujace
zarazem jako korytarze migracyjne, przepusty drogowe o przeswicie umozliwiajacym migracje, z
potkami dla malych zwierzat. llos¢ zaprojektowanych przejs¢ dla zwierzat, ich lokalizacja i
rozmiary, powinny zapewni¢ ochrong miejsc rozrodu, ograniczyé do minimum $miertelnoéé na
drodze oraz zapewnié swobodng migracj¢ pomiedzy ich siedliskami i ostojami zlokalizowanymi
po obydwu stronach projektowanej trasy. Dodatkowo celem ograniczenia $miertelnosci i
mozliwosci przekraczania ogrodzenia przez duze ssaki kopytne wskazano na zwiekszenie
wysokosci ogrodzenia dla obszaréw lesnych i terenow w okolicy przejéé dla duzych zwierzat do
wysokosci 240 cm.

We wszystkich wariantach planowanej BDI, budowa wigzaé sie bedzie z trwalym
przeksztalceniem terenu na jej trasie. W trakcie budowy drogi zniszczeniu ulegng ekosystemy lub
ich fragmenty, polozone w zasiggu robot budowlanych. Bedg to przede wszystkim fitocenozy
gruntow rolnych (gléwnie pol omych i tak, ale takze ugoréw), oraz bardziej wartosciowe
przyrodniczo zbiorowiska w postaci zadrzewien $rédpolnych i nadwodnych oraz platow
drzewostanow lesnych. Budowa wariantu 1 spowoduje zajecie ok. 340 ha istniejacych terenow
rolniczych i ok. 153 ha laséw i zadrzewien, natomiast realizacja wariantu Il wymagaé bedzie
zajecia ok. 380 ha terenéw rolnych i ok. 164 ha lasow i zadrzewien, a wariantu 1II odpowiednio
ok. 370 142 ha.

W skali calego obszaru, przez ktéry przebiegaja poszczegblne warianty trasy drogi w
zagospodarowaniu terenéw wystgpuje wyraZna przewaga terenéw rolnych, mozna, wigc przyjac,
ze budowa drogi niezaleznie od przyjgtego wariantu nie spowoduje istotnych strat w
zbiorowiskach fitocenoz rolniczych.
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Ubytki w zbiorowiskach lesnych powstale w wyniku usunigcia ich pod pas drogowy powstang
przede wszystkim w obrebie wigkszych komplekséw lesnych, (co w przypadku wariantu [ i 111
dotyczy kompleksu pomiedzy miejscowosciami Bujakéw i Harszowki, natomiast wariant 11 nie
narusza tego lasu) oraz na terenach z duzym udzialem mniej lub bardziej rozcztonkowanych
kompleksow lesnych (w przypadku wariantu | sg tereny pomigdzy Wadowicami a Krzywaczka, w
przypadku wariantu 11 i 111 tereny pomiedzy Kalwarig Zebrzydowska a Krzywaczkg). Straty te w
odniesieniu do calo$ci terendw zalesionych nie beda znaczace - grunty lesne stanowia srednio ok,
28% obszaru wszystkich gmin, przez ktére prowadza warianty drogi - ponadto nalezy zaznaczy¢,
#¢ na omawianych terenach stale wzrasta udzial powierzchni ugorowanych gruntéw rolnych, (na
ktorych zaniechano juz uprawy), ktdre w sposdb naturalny zarastaja zbiorowiskami drzewiastymi.
Droga ingeruje tez w siedliska przyrodnicze z zalacznika | Dyrektywy Siedliskowej. Na
rozpatrywanym terenie nie stwierdzono wystgpowania chronionych gatunkow grzybow.

W trakcie trwania prac budowalnych zwierzeta beda odstraszane od terenu budowy (obecnosé
ludzi oraz pracujgce maszyny i pojazdy budowy), beda to jednak oddziatywania czasowe i
przemijajace.

Zajecie pod droge terendw w obrebie pol uprawnych, 1gk, zadrzewien i laséw bgdzie skutkowato
zmniejszeniem powierzchni siedlisk i zerowisk zwierzat bytujacych na tych terenach. Nie
przewiduje sie, Zze bedzie to oddzialywanie na tyle dotkliwe, aby w sposdb istotny zmnigjszy¢
populacje gatunkéw bytujacych w ich biotopach w okolicach drogi.

Na calym badanym terenie wystepujg zardwno plazy jak i gady. Zagrozenia dla istniejacych
populacji sa zréznicowane, najwigksze dotycza znajdujgcych si¢ na trasie BD] lub w jej poblizu
tzw. miejsc newralgicznych, szczegdélnie cennych ze wzgledu na wystgpowanie licznych i
zréznicowanych populacji. W wiekszoéci przypadkéw niekorzystne oddziatywanie drogi bedzie
si¢ objawiato przecigciem szlakéw migracji ptazéw do ich miejsc rozrodu. Budowa drogi wigzaé
si¢ tez bedzie ze zniszczeniem stawdw wykorzystywanych przez plazy.

Niekorzystne oddzialywania drogi BDI na populacje plazéw i gaddéw zostang znacznie
ograniczone po zastosowaniu przewidzianych dzialafn minimalizujacych (stawy kompensacyjne,
przejécia umozliwiajace migracje plazow).

Budowa drogi BDI nie spowoduje niekorzystnych zmian w ichtiofaunie rzek i innych ciekéw.
Wieksze potoki i rzeki przekraczane beda duzymi obiektami, ktorych konstrukcja nie spowoduje
ingerencji w koryta, nie powinny wiec oddziatywac istotnie na ichtiofaung (a takze na ewentualne
kolonie skéjki gruboskorupowej). Budowa przepustéw i prace regulacyjne na niektérych
przekraczanych droga matych ciekach bgda mialy oddziatywanie czasowe, przy zachowaniu
zalecen dotyczacych ich prowadzenia prace te nie powinny mie¢ istotnego negatywnego wptywu
na stan ichtiofauny obszaru.

Na terenach, przez ktdre prowadza projektowane warianty drogi wystgpuja obszary objete
szczegding ochrong na podstawie ustawy o ochronie przyrody.

Warianty | i 11l nie naruszaja granic zadnego obszaru chronionego (nie nastapi, wigc bezposrednie
oddzialywanie na te obszary), natomiast wariant 1l wkracza w granice otuliny obszaru
chronionego.

Wariant 111 bedzie najkorzystniejszy pod wzgledem zajgcia terendw, na ktdrych znajdujg sig
przyrodniczo najbardziej wartosciowe fitocenozy, tj. lasy i zadrzewienia i - zajmie powierzchnig
ok. 142 ha, podczas gdy wariant [ ok. 153 ha, a wariant I ok. 164 ha.

Wariant | i wariant 111 przebiegaja w wigkszej odleglosci niz wariant Il od obszaréw objetych
ochrona: Parku Krajobrazowego Beskidu Malego oraz obszaréw Natura 2000: Beskid Maty
PLH240023, Dolina Dolnej Soty PLB120004 i Dolna Sota PLH120083:

- Warianty | i 1il przebiegaja w odleglosci co najmniej 2 km od granic Parku Krajobrazowego
Beskidu Malego, a minimum 700 m od granic otuliny tego Parku (w rejonie miejscowosci
Inwald).
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W wariancie [ll zniszczenia dotyczy¢ beda 5 typow chronionych siedlisk (laka rajgrasowa,
kwasna buczyna nizowa, grad subkontynentalny, fegi topolowe, olszowe, wierzbowe, zmienno-
wilgotna {aka olszewnikowo-trzeslicowa) - lacznie na powierzchni 48,256 ha. Trasa tego wariantu
znajdzie si¢ tez w kolizji z 10 gatunkami chronionych roélin, niszczac lacznie ich stanowiska na
powierzchni 4,007 ha.

Oddziatywanie wariantéw drogi na stanowiska zwierzat chronionych mozna scharakteryzowaé
nastepujaco:

Podsumowujac mozna wskaza¢ wariant HI, jako trase najkorzystniejsza w kwestii skali
oddzialywar na $rodowisko przyrodnicze.

W poréwnaniu z wariantem Il i 1] przy budowie wariantu I planuje si¢ wigkszg ilogé
zasypywanych i przekiadanych odcinkéw ciekéw (w wariancie I zakres takiej ingerencji to ok.
4850 m, a wariancie 1l i III po ok. 3800 m). Z kolei w wariancie | przewidziano zasypanie
3 stawow (o facznej pow. ok. 0,24 ha), w wariancie I zasypane bgda 4 stawy (o tacznej pow. ok.
2,56 ha, z tym, Ze najwigkszy staw o pow. 2,2 ha jest pozbawiony wody, zarosniety),

a w wariancie 111 5 stawéw (o lacznej pow. ok. 2,63 ha, z tym, ze najwigkszy staw o pow. 2,2 ha
Jjest pozbawiony wody, zaroéniety).

ADAPTACJA DO ZMIAN KLIMATU

Zgodnie z prognozami synoptykow klimat w XXI w. ulegnie znacznym zmianom.
Temperatura wzrosnie o 1,0 do 5,5 stopnia Celsjusza. Na terenie naszego paristwa zaréwno
predkosé wiatréw jak i wartos¢ opadéw ulegnie wzrostowi. Nastgpujace zmiany klimatyczne
winny mie¢ wplyw na poziom ryzyka podczas projektowania, realizacji i eksploatacji
infrastruktury drogowej. Planowana inwestycja zdaniem Regionalnego Dyrekiora jest
przystosowana do zmieniajacego si¢ charakteru zjawisk atmosferycznych. Projektowane mosty,
przepusty oraz systemy odwodnienia sa gotowe na prawdopodobieristwo wyzszych stanéw wéd
i wystapienia powodzi. Wzrost temperatur oraz coraz czesciej wystgpujace susze moga staé sie
przyczyng problemow z utrzymaniem wiasciwego stanu nawierzchni. Wysokie temperatury moga,
doprowadzi¢ do powstawania uszkodzen powierzchni asfaltowej. Powstajace w ten sposob
koleiny moga rzutowaé na procesy odprowadzania wéd z powierzchni jezdni. Na problemy
w utrzymaniu drogi wplywa¢ mogg dodatkowo intensywne opady $niegu w okresie zimowym.
Inwestor winien zatem odpowiednio dobra¢ materialy do budowy drég i infrastruktury
technicznej zaréwno na etapie projektowania jak i realizacji tak, aby na etapie utrzymywania
i eksploatacji zwiekszona byla odporno$¢ inwestycji na prognozowane zmiany klimatu.

Zmiany klimatyczne zachodzace obecnic w $wiecie sa duzym wyzwaniem dla
spoteczefistwa. Powaznym skutkom zmian klimatycznych mozna zapobiec wylgcznie dzieki
wezesnemu i stanowczemu ograniczeniu emisji gazéw cieplarnianych (GHG).

Staly rozwoj cywilizacji i korzystanie z dostgpnych technologii uniemozliwia
wyeliminowanie duzego natgzenia ruchu pojazdéw na drogach krajowych. Budowa BDI i oddanie
Jej do uzytkowania spowoduje przejecie przez now droge duzego strumienia pojazdéw z obecnie
uzytkowanej DK52, ktora nie jest przystosowana do takiego obciazenia. Kazda budowla
skutkujaca zwigkszeniem powierzchni betonowych/asfaltowych kosztem terenéw biologicznie
czynnych przyczynia si¢ do poglebiania zmian klimatu. Oddzialywania te sa minimalizowane
poprzez:

- projektowanie odpowiedniego systemu odprowadzania wéd opadowych wraz z ich
podczyszczaniem i retencjonowaniem,

- stosowanie rozwigzan energooszczgdnych do o$wietlenia i sygnalizacji drogowej wraz z
zastosowaniem odnawialnych Zrodet energii do ich zasilania,

- wprowadzenie zieleni ozdobnej i nasadzeii (kompensacyjnych, uzupemiajacych) wzdtuz
drogi i w obrgbie skrzyzowan,
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- troska o wartosci przyrodnicze, zachowanie ciaglosci korytarzy ekologicznych, stosowanie
rozwigzan umozliwiajacych bezpieczne migracje zwierzat drobnych (plazéw), co przeklada
sie posrednio na utrzymanie bioréznorodnosci obszaréw sasiadujacych z inwestycja.

Niezaleznie od tego, sukcesywna zmiana technologii pojazddéw skutkujaca ich coraz
mniejszym negatywnym oddzialywaniem na $rodowisko posrednio stanowi adaptacje do zmian
kiimatu.

Przedmiotowa inwestycja, zgodnie z analizowanym raportem, nie powinna spowodowaé
przekroczen standardéw jakodci $rodowiska. Ponadnormatywne oddzialywania zwigzane z
budowa i eksploatacja drogi beda eliminowane m.in. przez ekrany akustyczne, separatory,
odpowiednig organizacjq prowadzonych prac i lokalizacjq placow budowy. Prace realizacyjne w
poblizu zabudowy bedq prowadzone w sposob zorganizowany, wylacznie w okresie pory
dziennej. Uciazliwo$é akustyczna zwigzana z okresem budowy ustapi z chwilg zakonczenia prac.
Przeksztalcenia powierzchni terenu poza obrebem przedsigwzigcia bgda mialy charakter
okresowy, a po zakonczeniu prac teren zostanie uporzadkowany i zagospodarowany.

W przypadku analizowanego przedsiewzigcia oddziatywania skumulowane wiaza si¢ przede
wszystkim ze zwiekszeniem oddziatywania hatasu, poniewaz do istniejgcych zrédet (istniejace w
sasiedztwie planowane]j inwestycji ciggi komunikacyjne, linia kolejowa) emisji dodana zostanie
emisja z nowoprojektowanej trasy klasy S. Jednak zaznaczyé nalezy, ze trasa BDI przejmie
dotychczasowy ruch dalekobiezny z istniejacej drogi DK 52, stad w ogdlnym bilansie zalozyé
nalezy, ze nie nastapi wzrost oddzialywan w wyniku kumulacji.

W decyzji nalozono na Inwestora koniecznoéé przeprowadzenia oceny oddziatywania na
srodowisko w ramach postgpowania w sprawie wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72. ust. |
ustawy OQOS, w ktdrej ta kwestia zostanie ponownie poddana analizie.

GOSPODARKA ODPADAMI

W czasie budowy Beskidzkiej Drogi Integracyjnej beds powstawaé roéznego rodzaju odpady.
Zrédiem powstawania odpadéw beda przede wszystkim roboty budowlane oraz budowa,
eksploatacja i likwidacja zapleczy budowlanych. Humus zebrany we wstgpnej fazie
przygotowania terenu pod inwestycj¢, skiadowany bedzie w pryzmach, w wyznaczonych
migjscach na placu budowy i bedzie wykorzystywany przy m. in. nasadzaniu zieleni i
humusowaniu skarp. Odpady beda magazynowane selektywnie w wyznaczonych, oznakowanych
miejscach lub w odpowiednich pojemnikach, w sposob niestanowiacy zagroZzenia dla srodowiska
gruntowo — wodnego.

W trakcie eksploatacji drogi powstawa¢ bgda m. in. odpady z piaskownikéw i z odwadniania
ropopochodnych w separatorach oraz mieszanina odpadéw z piaskownikéw i z odwadniania
ropopochodnych w separatorach z grupy 13 05 01* i 13 05 08* oraz szlamy z odwadniania
ropopochodnych w separatorach z grupy odpaddw 13 05 02*. Usuwanie osadu (piasku) i szlamow
odbywaé sie powinno przy uzyciu wozu asenizacyjnego. Administrator drogi zobowiazany bedzie
do zawarcia umowy na eksploatacje urzadzeh oczyszczajacych wraz z zagospodarowaniem
odpadéw wyspecjalizowana firma, ktéra posiada odpowiednie zezwolenia na prowadzenie tego
typu dzialalnosci. Ponadto, administrator drogi zobowigzany jest do zawarcia umowy na
konserwacje oswietlenia ulicznego wraz z zagospodarowaniem odpadéw niebezpiecznych i
odpadéw innych niz niebezpieczne z wyspecjalizowana firma wykonujaca te prace, Ktora
posiadaé bedzie aktualng umowe na utylizacj¢ tego typu odpadéw. Ponadto na etapie eksploatacji
powstawaé beda odpady ulegajace biodegradacji z grupy 20 02 01, niesegregowane (zmieszane)
odpady komunalne z grupy 20 03 0. W trakcie ewentualnych wypadkow drogowych powstawaé
beda odpady z grupy 16 81 01* i 16 81 02. Sposdb postgpowania ze wszystkimi odpadami
powinien by¢ zgodny z przepisami prawa w tym zakresie, w tym ustawg z dnia 14 grudnia 2012r.
o odpadach (DZ. U. z 2013r., poz. 21 ze zm.).
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UDZIAL SPOLECZNY | WNIOSKI STRON

W trakcie trwajacego postepowania dotyczacego wydania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach, zlozone zostaly uwagi i wnioski odnoszace sig¢ do przebiegu przedmiotowego
przedsigwzigcia oraz raportu 00S.

Dwie organizacje zlozyly wnioski o uczestniczenie w postgpowaniu na prawach strony -
Gornoslaskie Towarzystwo Przyrodnicze oraz Stowarzyszenie Inicjatywa Wolne Wadowice.
Gomoslaskie Towarzystwo Przyrodnicze przy wniosku dotaczylo statut organizacji, z ktérego
bezsprzecznie wynika dzialanie na rzecz ochrony srodowiska i KRS organizacji, z wpisem
datowanym na rok 2009. Wyzej podane informacje wypelniaja w catosci brzmienia art. 44 ustawy
008, stad organizacja ta dziala na prawach strony w przedmlotowym postepowaniu.
W przypadku Stowarzyszenia Inicjatywa Wolne Wadowice KRS wynika, iz rejestracja podmiotu
nastapila w 2011 r. (jako stowarzyszenie zwykle dzialajace na rzecz Miasta Wadowice).

RDOS w Krakowie dokonat analizy uwag, wnioskéw stron i spoleczenstwa zlozonych
w trakcie postgpowania. Ponizej przedstawione sg zagadnienia, ktére zostaly poruszone wraz
z odpowiedzia organu w jaki sposéb zostaty uwzglednione wnioski stron i wyniki postgpowania
z udzialem spoteczeristwa,

GORNOSLASKIE TOWARZYSTWO PRZYRODNICZE dn. 04.12.2015 w pismie

0 uznanie za strong, zawarlo nastgpujace wnioski w zakresie zagadnien przyrodniczych:

* powierzchnia zbiornikéw kompensacyjnych winna odpowiadaé powierzchni zbiornikéw
likwidowanych,

zbiorniki te nalezy zlokalizowaé¢ min. 300 do 500 m od drogi docelowej,

wygrodzenie herpetologiczne nalezy wykonaé przed oddaniem drogi do uzytkowania,

wygrodzenie wykonad z trwalej siatki (zaznaczajac, Ze siatka polimerowa jest nietrwata),

wniosek o staly (ciagly nadzor przyrodniczy herpetologiczny) podczas etapu budowy,

w migjscach rozrodu plazéw (+ 500 m w obie strony nalezy zastosowaé wygrodzenie

peine (plyty)),

* wniosek o co dwutygodniowe kontrole odwodnienia (zwlaszcza separatoréw) pod katem
obecnosci plazéw na etapie realizacji i eksploatacji przedsiewzigcia. A po 3 — letnim
okresie monitoringu, po analizie materialow nalozyé na Inwestora odrgbnym
postanowieniem zalecenia pokontrolne,

* w separatorach nalezy umiesci¢ plywajace elementy (platformy dla zwierzat),

* nalezy dogescié przepusty (co 100 m w obszarach wystepowania plazéw i 50 m w
miejscach intensywnej migracji),

* w miejscach krzyzowania sig rowéw odwodniajacych z wygladzeniami herpetologicznymi

rowy nalezy zabezpieczy¢ poprzez sztywne przegrody perforowane,

* w zastosowanych urzgdzeniach odwadniajacych zabezpieczyé mozliwosé swobodnego

wydostania si¢ plazéw (zwlaszcza ze studni wypadowych). Nalezy montowaé rury
ucieczkowe.

Wskazano takze zakres monitoringu:
* na etapie eksploatacji od 15.111 — 31.V co 12 dni (zwlaszcza pod opadach) prowadzié
kontrolg herpetologiczna a jesienia od 1.1X — 15.X (6-10 wizyt),
* nalezy prowadzi¢ kontrol¢ skutecznosci stosowanych wygrodzen herpetologicznych w
rejonach miejsc rozrodu ptazéw w okresie dyspersji ptazéw wezesnowiosennych
* ekrany akustyczne nalezy szczelnie polaczyé z gruntem.

Odp.: Powyzsze wnioski zostaly przeanalizowane i uwzglednione w warunkach niniejszej decyzji.

Uwaga o braku zaznaczonych miejsc wygrodzen herpetologicznych dia plazow uwzgledniona
zostala w zagadnieniach wskazanych do uzupetnienia na etapie ponownej oceny OOS.
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W toczacym si¢ postgpowaniu aktywnie uczestniczyt Burmistrz Wadowic pan Mateusz
Klinowski, ktory kilkukrotnie kierowal pisma do RDOS w Krakowie oraz spotkal sie z
Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w celu przedstawienia swojego stanowiska w
zakresie analizowanych wariantow.

Pismem z dn. 30.11.2015 r. Burmistrz przekazal stanowisko Dyrektora Zespolu Parkow
Krajobrazowych Wojew6dztwa Malopolskiego, ktory wydat opinig negatywna dla wariantu drogi
zlokalizowanej w poludniowym korytarzu miasta Wadowice, jako elementu negatywnie
wplywajacego na krajobraz i odbiér panoramy Parku Krajobrazowego Beskidu Matego. W opinii
Dyrektor ZPK wskazal na nowy obowiazek tworzenia Audytu Krajobrazowego przez marszatka
oraz na to, ze opracowywany jest Plan Ochrony dla Parku wraz z PZO dla Natury i do czasu
ustanowienia nalezy wstrzymac si¢ z procedurg dus.

Odp: Dyrektor ZPKWM zajal inne stanowisko po analizie koncepcji wwzgledniajqcej kilka
warianiow przebiegu drogi BDI w opinii dla GDDKiA. Dyrektor ZPKWM poréwnujqc kilka
wariantow, odnoszqc si¢ do ,,wysokiej ekspozycji inwestycji drogowej w wariancie zoltym jako
niekorzystnego elementu z punktu widzenia krajobrazu” wskazal wariant ,,zielony "(czyli obecnie
analizowany WI | WIII), jako korzystniejszy. Podkreslajqc, ze Inwestycia nie ingeruje w
ekosystemy Parku. Ocena lokalizacji drogi odnosi sie tylko do kwestii oceny jej ekspozycji i
wplhywu na wizualny odbior Parku Krajobrazowego Beskidu Malego bez analizy innych
uwarunkowan srodowiskowych i obszarow chronionych.

Burmistrz Wadowic w pismie z dn. 06.06.2016 r. podtrzymat stanowisko zawarte w pismach z
dnia: 9.11.2015, 26.10.2015 w ktérym zwraca uwagg na brak rzetelnego zbadania wszystkich
racjonalnych wariantow (brak rzetelnych konsultacji spolecznych, badan uwarunkowan
srodowiskowych i spolecznych).

Zarzut odnosi si¢ do analizy wariantow poludniowych bez analizy realnych tras alternatywnych,
zaznaczajac, iz Inwestor z goéry przyjat niemozliwo$¢ poprowadzenia drogi wariantem
przecinajacym obszar Natura 2000. Wedlug opinii Burmistrza Wadowic zaproponowany wariant
[l jest najmniej korzystny z punktu widzenia interesow Gminy Wadowice (biegnacy poprzez
zwarte tereny mieszkaniowe, w bezposredniej bliskosci pasma Beskidu Malego i terenow
rekreacyjnych Gminy). A taki przebieg drogi dewastuje krajobraz Gminy.

Zarzuca, ze aneks do raportu bezzasadnie wskazuje na cenne walory przyrodnicze w czgéci
poinocnej gminy, co nie odpowiada stanowi faktycznemu, a dokumentacja przygotowana jest w
celu uzasadnienia stanowiska Inwestora,

Dodatkowo w Wadowicach powstaty Komitety Protestacyjne, ktére opowiedzialy si¢ za
przeprowadzeniem BDI po pdinocnej stronie Wadowic jako obszaru najmniej zurbanizowanego
(obszar ten lezy w obszarze specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 Dolina Dolnej Skawy
PLB120005). Podnoszone argumenty przeciwko budowie BDI po potudniowej stronie Wadowic
to:

- drastyczny wzrost zanieczyszczenia $rodowiska, - spadek atrakcyjnosci krajobrazowo-
przyrodniczej Gory Jaroszowickiej, - spadek wartosci dzialek, - spadek wartosci turystyczne)
(kolizje z trasami rowerowymi i pieszymi), - niezgodny z planem zagospodarowania przebieg w
rejonie ujecia wody i klasa drogi.

Ponadto w dn. 19.01.2016 r. w siedzibie RDOS w Krakowie odbylo si¢ spotkanie z Burmistrzem
Wadowic, dotyczace lokalizacji drogi na terenie gminy Wadowice oraz analizowanych
wariantdéw. Burmistrz wnioskowal o ponowne rozwazenie przebiegu drogi BDI w wariancie
zlokalizowanym w pdlnocnej czesei gminy: (1) w obrebie obszaru Natura 2000, gdyz dla tych
obszaréw nie wprowadzono zakazéw uniemozliwiajacych realizacje inwestycji lub (2) poprzez
adaptacje istniejgcej obwodnicy i jej przebudowe zgodnie z parametrami planowanej drogi. Po
spotkaniu przy pismie z dn. 12.02.2016 r. Burmistrz Wadowic przestal wstgpng propozycj¢
przebiegu trasy BDI na terenie gminy. )

Warianty te zostaly przeanalizowane i skonsultowane z autorami raportu OOS. Pelnomocnik
Inwestora udostepnit zebrang wstepnq dokumentacje zwiqzanq z analizq roznych wariantow
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rozwazanych na terenie gminy od roku 2009. Odpowied: na powyisze znajduje sie w dalszej
czesci decyzji, pod uwagami Stowarzyszenia ., Inicjatywa Wolne Wadowice", ktdrego czlonkiem
Jest min. Burmistrz Wadowic, a uwagi Stowarzyszenia w wigkszosci sq spojne z indywidualnym
stanowiskiem Burmistrza.

Stowarzyszenie ,Inicjatywa Wolne Wadowice” w swoim pierwszym wniosku z dn. 16.10.2014
zwrécilo si¢ o przeprowadzenie rozprawy administracyjnej otwartej dla spoleczenstwa,
argumentujac tg potrzebg tym, Ze zaproponowany wariant budowy drogi BDI na terenie gminy
Wadowice pozostaje w sprzecznosci z zasadami urbanistyki, uderzajac w podstawy rozwojowe
gminy, ktorych zasadnicza skfadows sg walory krajobrazowe i przyrodnicze oraz obecnoéé
terendw rekreacyjnych, w ktorych realizowana ma by¢ inwestycja.

Poniewaz na rozprawie administracyjnej przeprowadzonej w dn. 30.09.2015 r nie stawil sig nikt
ze Stowarzyszenia, a obecni byli tylko zwolennicy budowy drogi, Stowarzyszenie skierowalo
kolejny wniosek w dn. 12.10.2015 o ponowienie rozprawy, ze wzgledu na biedne powiadomienie
stron o rozprawie z dn. 30.09.2015 r.

Ponowna rozprawa nie byla przeprowadzona, gdy: zgodnie z art. 49 Kpa wszystkie strony
postepowania byly informowane o terminie i miejscu planowanej rozprawy przez obwieszczenie, a
obwieszczenie 1o wisialo na tablicy ogloszen oraz BIP RDOS w Krakowie, prasie lokalnej oraz na
tablicach ogloszeri wszystkich 12 urzedow gmin, w tym na tablicy Urzedu Miejskiego w
Wadowicach.

Stanowisko Inicjatywy Wolne Wadowice poprzez przekazanq korespondencje jest klarowne, w
RDOS odbylo sig takse spotkanie z Burmistrzem Wadowic, stqd ponawianie rozprawy nie
wniosloby nic nowego do sprawy, a po I rozprawie RDOS posiada informacfe, e wsréd
mieszkaricéw gminy Wadowice jest wielu przeciwnikéw ale i zwolennikéw przebiegu drogi BDI w
wariancie 111,

Stowarzyszenie Inicjatywa Wolne Wadowice pismem z dnia 7.06.2016 r. przekazalo kolejne
uwagi kompatybilne ze stanowiskiem Burmistrza Wadowic w zakresie bledéw w raporcie oraz
niekorzystnego dla przyrody oraz warunkéw spofeczno — ekonomicznych wyboru wariantu
realizacji drogi.

Odp.: Ze wzgledu na wiele negatywnych glosow z terenu gminy Wadowic juz na wezesnym etapie
koncepcji i konsuitacji spolecznych, wykonawca projektu po analizie warunkéw terenowych na
etapie przygotowania inwestycji na trenie gminy Wadowice analizowal lqcznie 13 wariantéw. Po
stronie poludniowej dwa warianty podstawowe: WI biegnacy w korytarzu zblizonym do
miefscowego planu zagospodarowania przestrzennego Gminy Wadowice i W II biegnqcy nowymi
terenami poza korytarzem wyznaczonym w MPZP Gminy Wadowice. Po stronie poludniowej
rozpatrywanych bylo jeszcze 7 podwariantow biegngcych po terenach wychodzacych poza
miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego, a po stronie péinocnej analizowano cztery
warianty. Wszystkie cziery warianty po stronie pélnocnej przebiegaly przez obszar Natura 2000
wDolina Dolnej Skawy” PLB 120005. Przygotowane warianty zostaly przedstawione do
uzgodnienia wladzom samorzqdowym Wadowic, kidre pozytywnie zaopiniowaly wariant ,.Ih"
przebiegajqcy przez teren sqsiedniej Gminy Tomice oraz przez obszar Natura 2000. Wybrana
trasa BDI zaakceptowana przez Urzqd Gminy Wadowice, z uwagi na przebieg przez obszar
Natura 2000, zostala poddana ocenie zespolu specjalistow w osobach: dr inz. Kazimierz
Chwistek, dr inz. Jan Loch, mgr inz. Marek Rucihski. Opracowanie przedstawiajqce walory
przyrodnicze odcinka BDI przechodzqcego przez obszar Natura 2000 w Gminie Tomice zostalo
zakonczone opiniq stwierdzajqcq znaczqco negatywne oddzialywanie BDI na obszar Natura 2000.
W rejonie rozpatrywanego wariantu drogi stwierdzono wystgpowanie gatunkow zwierzqt i siedlisk
wazinych dla Wspdlnoty Europejskiej, wystepowanie gatunkéw roslin i zwierzqt podlegajqcych
Scistef i czesciowej ochronie wg prawa polskiego oraz miejsca legowe plazow.

Szczegolowy opis obszaru chronionego znajduje sie w czesci przyrodniczej niniejszej decyzji.
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Nalezy zaznaczyé, iz przez znaczqce negatywne oddzialywanie na obszar Natura 2000 - rozumie
sie oddzialywanie na cele ochrony obszaru Natura 2000, w tym w szczegblnosci dzialania
mogqce.

a) pogorszyé stan siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkow roslin | zwierzqt, dla kidrych
ochrony zostal wyznaczony obszar Natura 2000, lub

b) wplynqé negatywnie na gatunki, dla ktorych ochrony zostal wyznaczony obszar Natura 2000,
lub

c) pogorszy¢ integraino$é obszaru Natura 2000 lub jego powiqzania z innymi obszarami.
Nuatomiast wyrazenie zgody na realizacje przedsiewzigcia mogqcego znaczqco negafywnie
oddzialywaé na cele ochrony obszaru Natura 2000 moze nastqpi¢ w przypadku wystqpienia
koniecznych wymogow nadrzednego interesu publicznego, w tym wymogéw o charaklerze
spolecznym lub gospodarczym | wobec braku rozwiqzan alternatywnych po zapewnieniu
wykonania kompensacji przyrodniczej.

Majqc na uwadze powyisze oraz na podstawie opinii specjalistow z dziedziny przyrody, oraz w
zwiqzku ze stanowiskiem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie wyrazonego
w pismie znak: OP.MSk.6634-1-79-09 z dnia 31.07.2009 r., Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad Oddzial w Krakowie podjela decyzje o nie uwzglednianiu przedmiotowego wariantu w
dalszych pracach projektowych, réwniez z uwagi na posiadanie opracowan alternatywnych drogi
po stronie poludniowej.
Burmistrz Wadowic oraz organizacje spoleczne popiergjqce wariant ,,Ih" nie przedstawily
2adnych opracowan mogacych podwazyé przedstawione dane w raporcie OOS w zakresie
przebiegu trasy BDI, jak réwniez ekspertyz potwierdzajqcych mozliwos¢ przeprowadzenia trasy
BDI przez obszar Natura 2000 bez negatywnego oddzialywania na ten obszar. W zwiqzku z
brakiem akceptacji przez wiadze samorzqdowe 2qdnego z zaproponowanych wariantéw, GDDKiA
do dalszych prac projektowych przyjela wariant w znacznej czeSci biegnqcy w korytarzu
oznaczonym w mpzp symbolem KDGP, (co oznacza droge o bardzo wysokich parametrach
technicznych). Poniewaz korylarz, ten zostal zarezerwowany w mpzp przez samq Gming nalezy
uznaé, e poprowadzenie BDI w tym korytarzu jest zgodne z obowiqzujqcym i planowanym w
gminie rozwojem przestrzennym regionu.
Inwestor w swoich zalozeniach przyjql zasade zastqpienia obecnej drogi nowq trasq biegnqcq w
wigkszosci do niej rownolegle, koncentrujqc przebieg drogi krajowej w tych samych gminach co
réwnowazyé bedzie uciqiliwosé nowej drogi poprzez odciqzenie istniejqcef trasy DK52. Gmina
Tomice nie byla uwzgledniana w Koncepcfi, a Wojt Gminy Tomice w oswiadczeniu z dn.
1.02.2010 r. wyrazil zaniepokojenie faktem, ze w tak istotnej kwestii rozmowy na temat przebiegu
trasy BDI przez teren gminy Tomice odbywajq sie poza wladzami gminy i bez wiedzy spolecznosci
lokainej. Ponadto w imieniu Rady Gminy Tomice wyrazil sprzeciw co do koncepcji przebiegu BDI
przez gmine Tomice | obszar Natura 2000.
Wyrazil swoje negatywne stanowisko do propozycji Wladz Wadowic oraz krytycznie wypowiedzial
sie co do rozstrzygania o terenie gminy Tomice poza nim.

Nalezy jednoczesnie zauwazyé iz dia obszaru Natura 2000 Dolina Dolnej Skawy PLBI120005
zostalo zatwierdzone zarzqdzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie z dnia 18
wrzesnia 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina
Dolnej Skawy PLB120005 (Dz.Urz. Wojewddztwa Malopolskiego z 2014 r. poz. 5154), w kidrym
wskazano na zagrozenia ni.in. zaniechanie gospodarki stawowej, zmniejszenie lub utrata okreslonych
cech siedliska, stanowiqcych miejsce gniazdowania ptakéw. Dodatkowo w ramach budowy drogi
mogq pojawiac sie inne zagrozenia dotyczqce np. zwiekszonej Smiertelnosci zwierzql na drodze,
zmiany warunkow wodnych, przesuszenia terendéw sqsiadujqcych w wyniku realizacji prac ziemnych
np. wykopow i nasypow, stymulowania procesow urbanizacyjnych, zmiany dostepnosci terenu np.
ulatwienie w udostepnieniu terenéw, moze skutkowaé zmiang sposobu lub intensywnosci
wykorzystania terenu), bezposredniego zniszczenia lub uszczuplenia siedlisk gatunkow, zmiany
sposobu wykorzystania przestrzeni przez zwierzeta (np. uszczuplenie Zerowiska plakow,), a
Jednoczesnie zmiany behawioru gatunkow ptakow (jaskolki, ptaki drapieine) zwigkszajqce ryzyko
$mierteosci w populacjach wystepujacych w poblizu drogi, zniszczenie lub naruszenie siedlisk
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gatunkow przez prace budowlane (plac budowy, drogi dojazdowe do budowy), synamtropizacja,
rozprzestrzenianie si¢ obcych ekologicznie i geograficznie gatunkow wzdluz drogi, wzrost penetracji
terenu (ulatwienie dojazdu), koniecznosé ew. wycinki drzew i krzewow.

Nualezy rowniez podkresiié, iz zgodnie z art. 34 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody organ administracji moze wydaé zezwolenie na realizacje planu lub przedsiewziecia,
ktore moze mie¢ negatywny wplyw na siedlisko przyrodnicze oraz gatunki roslin i zwierzqt, dla
ktorych ochrony zostal wyznaczony obszar Natura 2000, w przypadku kumulatywnego speinienia
dwdch warunkow. Po pierwsze, za realizacjq projektowanego lub planowanego przedsiewziecia
przemawia nadrzedny interes publiczny, a po drugie brak jest rozwiqzan alternatywnych w
stosunku do tych zawartych w planowanym lub projektowanym przedsiewzieciu. Zatem
niedopuszczalnym jest wydanie zezwolenia na realizacje przedsiewzigcia mogqcego negatywnie
oddziatywa¢ na tereny Natura 2000 w przypadku istnienia rozwiqzan alternatywnych w
rozumieniu art. 6 ust. 4 dyrektywy siedliskowej [dyrektywa nr 92/43/EWG w sprawie ochrony
siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory] i, odpowiednio, art. 34 ust. 1 ustawy o ochronie
przyrody, ktére mogq byc zaakceptowane. W takim przypadku nie ma znaczenia ani uzasadnienie
inwestycji wymogami nadrz¢dnego interesu publicznego ani tez wykonanie odpowiedniej
kompensacji przyrodniczej.

W raporcie OOS, ktory zostal przedlozony do RDOS autorzy wskazujq 2 warianty lokalizacyjne
BDI (I(Ill} i 1I) biegnqce przez potudniowq czes¢ gminy Wadowice, natomiast W II biegnie blizej
granic PK BM omijajqc teren miasta i tworzqc poludniowq jego obwodnice.

Analiza przedstawionych w raporcie OOS wariantéw wraz z uwzglednieniem wariantu III Jjako
preferowanego nie wykazala na etapie przeprowadzonej oceny oddzialywania na $rodowisko
zasadnosci realizacji przedsiewzigcia w wariancie innym niz proponowany, dlatego nie ma
zastosowania art. 81ust. 1 ustawy OOS, w ktorym organ wydajacy decyzje o srodowiskowych
uwarunkowaniach wskazuje do realizacji inny wariant, za zgodq wnioskodawcy.

Etap decyzji Srodowiskowej stuzy okresleniu warunkéw gwarantujqcych minimalizowanie
negatywnych oddzialywan na etapie realizacji, eksploatacji (oraz likwidaci) przedsiewziecia.
Uwzgledniane sq wnioski i uwagi stron oraz spoleczeristwa, natomiast narzucenie tak istotnej
zmiany jak zmiana przebiegu inwestycji musi mieé istotne merytoryczne uzasadnienie. Na etapie
procedury organ ustalil, ze nie wszyscy okoliczni mieszkarcy sq usatysfakcjonowani przebiegiem
drogi BDI, jednak wigkszos¢ zdecydowanie popiera i oczekuje realizacji tej inwestycji, takze sq
wsrad nich mieszkaricy gminy Wadowic. Wariant 1II nie przebiega przez tereny chronione i cenne
przyrodniczo, ingeruje w lereny zagospodarowane jednak nie jest to Scisla zabudowa, a
planowane liczne estakady stanowiq rozwiqzanie, ktére nie zakléci ciqglosci wielu szlakéw
pieszych, rowerowych i drég lokalnych, a same walory krajobrazowe nie sq czynnikiem, ktory
maoglby zdeterminowa¢ inny przebieg drogi ingerujacy w obszar Natura 2000,

Nalezy mie¢ na uwadze szerszy horyzont i celowosé realizacji tej drogi, nie tylko w gminie
Wadowice ale poprzez udroznienie polqczenia relacji Bielsko — Biala — Glogoczow (Myslenice),
odcinka tqczqcego dwa waojewddztwa: slqskie i malopolskie.

Propozycja prowadzenia trasy BDI po sladzie istniejqcej obwodnicy Wadowic na wniosek Urzedu
Miasta Wadowice, nie rozwiqzuje skutecznie problemu komunikacyjnego tranzytowego
i lokalnego.

BDI biegnqc sladem istniejqcej obwodnicy z racji zurbanizowania terenu, przecina dwa razy
linig kolejowaq, krzyiuje si¢ z istniejqcq drogq krajowq DK 28 oraz drogami lokalnymi.
Dopasowujqc niwelete drogi do linii kolejowej (przekroczenie linii PKP wiaduktami), wymusza
konieczno$é budowy wysokich nasypow  drogowych, prawie w centrum miasta, Sredniej
wysokosci 7 m, na ktorych dla zabezpieczenia przed halasem komunikacyjnym nalezy wybudowad
ekrany przeciwhalasowe wysokosci okolo 5 m. Powstala tak wysoka budowla w poblizu
istnigjqcej zabudowy mieszkaniowef wysokiej i niskiej w znaczny sposéb wplynie na pogorszenie
komfortu zamieszkania, przewietrzania miasta, zaburzy architekture i skomplikuje lokalny ruch
samochodowy oraz pieszy dzielqc miasto na dwa fragmenty z utrudnionym swobodnym dostepem
do rejondw o roznych funkcjach. Propozycja taka nie rozwiqzuje probleméw komunikacyjnych
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miasta, a wrecz moglaby ograniczyé swobode i przemieszczanie sig po istnigjqcej obecnie sieci
drég miejskich. Zjazdy z drogi ekspresowej wymagaly budowy weziow bezkolizyjnych, co wymaga
zajecia duzej przestrzeni, stgd w tak ciasno zainwestowanym obszarze konieczne byloby
wyburzenie wielu obiektow.

Dn. 31.12.2014 r. pan Grzegorz Grzelczak zwrdcil sig¢ z prosba o dokonanie korekty przebiegu
trasy w km 58+440 - w miejscowosci lzdebnik Gm. Lanckorona, w celu umozliwienia realizacji
prywatnej inwestycji (ktora obecnie koliduje z trasa BDI) dot. ustug przemystu meblarskiego.
Whioskodawce niepokoi zakres planowanej inwestycji ingerujacy w jego dziatki az do krawedzi
planowanego budynku.

Odp: Ze wzgledu na bliskie sqsiedztwo rzeki Skawinki nie ma mozliwosci przesunigcia drogi BDI
w kierunku koryta rzeki. Droga w tym miejscu biegnie na estakadzie, ale na dalszych etapach
inwestycji istnieje mozliwosé korekty przebiegu linii rozgraniczajqcej, co umozliwi p. Grzelczak
dojazd oraz zmnigjszenie zajetosci dzialek, natomiast nie spowoduje zmiany oddzialywan. Ze
wzgledu na charakter planowanej dzialalnosci nie ma koniecznosci dotrzymania norm
akustycznych, dlatego inwestycje te mozna pogodzié.

27.02.2016 r. do RDOS w Krakowie wplyngt protest pana Adama Kuzniara, ktéry
korespondencje z GDKiA prowadzit od 2013 roku, w zakresie przebiegu BDI przez dziatki nr
622, 623/1, 623/2 w m. Krzywaczka.

Wiasciciel funkcjonujacego zakfadu (firmy Kur Niosek) wnioskuje o przesunigcie trasy BDI w
kierunku istniejgcej drogi 52.

Odp.: GDDKiA poinformowala, iz istnieje mozliwosé korekty przebiegu BDI poprzez przerwanie
drogi serwisowej w tym miejscu, korekte linii rozgraniczajqcej zmniejszajqc zajetosé terenu oraz
przez korekte fuku poziomego na wysokosci wyzej wymienionych dzialek, ale zgodnq z warunkami
technicznymi i mieszczqeq sie w liniach rozgraniczajgcych.

Takie rozwiqzanie umozliwi zachowanie budynkow produkcyjnych natomiast wyburzone zostanq
budynki mieszkalne, za wyburzenia odszkodowania wyplacone zostanq zgodnie z procedurq
okreslong w odrebnych przepisach.

Pan Adam KuzZniar zlozyl kolejne pismo informacyjne o polaczeniu jednego z budynkéw
mieszkalnych plyta sufitowg oraz tawicami z budynkiem gospodarczym, co uniemozliwia
zburzenie budynku mieszkalnego bez naruszenia konstrukcji pozostalego obiektu.

Odp.: GDDKiA podtrzymywala wezesniej zaproponowane odstepstwa zaznaczajqe, Ze dotychczas
nie zglaszane byly problemy konstrukcyjne i zainteresowany wnioskowal o mozliwos¢ zachowania
czeci gospodarczej obiektow.

Stqd RDOS w Krakowie uznaje, ze wstepne roszczenia wlasciciela zakladu zostaly uwzglednione
w  zalozeniach projektowych | Inwestor uwzglednil mozliwos¢ zachowania obiektow
produkcyinych.

Pan Michat Koral w pi$mie z dn. 06.06.2016 r. zlozy} uwagi dotyczace drogi na odcinku Bielsko
Biata — Kety wyrazajac na wstepie zadowolenie z udostgpnionej wersji elekironiczne) raportu na
stronie internetowej i akceptacje przebiegu drogi na poczatkowym odcinku w Wariancie 1l - tu
tozsamym z Wariantem |.

W swoim pi$mie wnioskowal o ponizsze:

- nalozenie obowigzku przebudowy drogi powiatowej nr 4484S polaczonej z droga BD] wezlem
Kozy i z istniejacq droga 52 (tzw. ul Krakowska w Kozach) oraz od ul. Bielskiej w
Pisarzowicach, gdyz obecny stan drogi zagraza bezpieczenstwu uzytkownikéw.

Odp.: skrzyiowania istniejqcych drog na wezlach z projektowanq drogq BDI zostang
przebudowane, natomiast kwestie przebudowy istniejqcych drog powiatowych leiq w gestii
wlasciwych zarzqdow, nie GDDKIiA i nie wehodzq w zakres przedmiotowego przedsigwzigcia.

- potrzebe odbudowy nawierzchni drog z ktorych korzystaé bgdg wykonawcy na etapie budowy.
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Odp.: Uwaga ta zostala uwzgledniona i ujeta w warunkach niniejszej decyzji.

- Uwaga dotyczaca zastosowania ,,nawierzchni jasnej” nie stanowi zakresu objetego procedura
oceny srodowiskowe;j i nie jest w gestii RDOS wypowiadanie sie w tym zakresie.

- Wniosek o wykonanie dodatkowych przejsc dla zwierzat w rejonie planowanych weziéw:
Raport i zawarta w nim analiza przyrodnicza oparta na inwentaryzacji odnosi sie szczegotowo do
zagadnien zachowania droznosci korytarzy ekologicznych. Aspekt ten w przypadku budowy kazdej
nowej drogi jest wnikliwe analizowany zaréwno pod katem uwarunkowan Srodowiskowych,
bytujqcych zwierzqt ich gatunkéw | warunkéw migracji. Szczegolowo przejscia dla zwierzqt oraz
przepusty i grodzenia zostanq doprecyzowane na etapie ponownej oceny OOS,

- uwaga dotyczgca parametréw (Swiatfa) suchych przepustow

Zaréwno przepusly, polki jak i dolne przejscia projektowane sq zgodnie z wytycznymi opartymi
na wiedzy wielu wyspecjalizowanych przyrodnikéw oraz w oparciu o monitoring funkcjonalnosci
przejsé, ktore zostaly juz zrealizowane i stuzby ochrony przyrody zbierajq dane o ich stosowaniu
(wykorzystaniu przez zwierzeta),

Pismem z dnia 16.06.2016 r. znak: L.dz.ZNIOS/TS/08013/2212/16 Pelnomocnik Inwestora
poinformowat tyt. Dyrekcje o zmianie dotychczasowej nazwy przedsigwziecia:

»Budowa Drogi Krajowej Klasy Gp Nr 52 Bielsko Biala - Kety - Andrychéw - Wadowice -
Kalwaria — Glogoczéw (tzw. Beskidzka Droga Integracyjna - BDI) od km 0+555 »Roboczy”
do km 64+522%,

na:

»Budowa drogi ekspresowej NR S 52 Bielsko - Biala - Kety - Andrychéw - Wadowice -
Kalwaria — Glogoczéw (tzw. Beskidzka Droga Integracyjna - BDI) od km 0+555 wRoboczy”
do km 64+522”.
Powyzsze wynika z wlaczenia przedmiotowej drogi do wykazu autostrad i drog ekspresowych,
poprzez wprowadzenie zmian do Rozporzadzenia Rady Ministrow w sprawie sieci autostrad i
drog ekspresowych (Dz.U. 2016 poz. 784), co obliguje Inwestora do zmiany klasy drogi z GP na
S, a w konsekwencji do aktualizacji nazwy przedsiewziecia.
Zmiana ta nie spowodowata zadnej modyfikacji zalozer przyjetych rozwigzan technicznych do
koncepcji projektowej, dlatego przy zachowaniu dotychczasowych parametréw nie zmieni sie
oddziatywanie na srodowisko przedstawione w dokumentacji dot. przedmiotowego postgpowania.
W zwiazku z tym pismo nie stanowilo nowego dowodu w kwestii merytorycznej oceny
oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko w niniejszej sprawie, nie mialy zatem wplywu na
koniecznosé ponownego wystapienia o zajecie stanowiska do RDOS w Katowicach oraz PWIS
czy tez ponawiania udzialu spolecznego.

Regionalny Dyrekior w zawiadomieniu informujgcym o zakoriczeniu postgpowania
dowodowego z dn. 23.06.2016 r. (art. 9, 10 § |1 Kpa), poinformowal takze o powyzszym.
W obwieszczeniu wskazano o mozliwoéci i miejscu zapoznania sig z dokumentacjg sprawy oraz
wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowod6w i materialéw oraz zgloszonych zadan w sprawie.

Na podstawie rozporzadzenia Ministra Gospodarki sprawie rodzajéw i ilosci substancji
niebezpiecznych, ktérych istnienie w zakladzie decyduje o zaliczeniu go do zakladu
0 zwigkszonym ryzyku albo zakiadu o duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej
stwierdzono, iz planowane przedsigwzigcie nie nalezy do kategorii zakladéw stwarzajacych
zagroZenie wystapienia powaznych awarii. W zwiazku z powyzszym, nie zachodzit obowiazek
okreslenia wymogéw w zakresie przeciwdzialania skutkom awarii przemystowych.
W sasiedztwie inwestycji drogowej brak réwniez istniejacych zakladéw o zwigkszonym ryzyku
albo zakladu o duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej.
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W niniejszej decyzji nie natozono obowigzku przeprowadzenia postgpowania w sprawie
transgramcznego oddzialywania na srodowisko, pomewaz planowane przedsigwzigcie nie bedzie
wiazalo sig¢ z ryzykiem oddziatywania poza granicami Rzeczypospolitej Polskiej.

Dla przedmiotowego przedsigwzigcia konieczne jest:

*+  Przeprowadzenie ponownej oceny oddzialywania na §rodowisko, w zakresie okreslonym
w pkt VI niniejszej decyzji.

* wykonanie analizy porealizacyjnej, w wyniku ktérej mozna bedzie stwierdzié, czy
zastosowane rozwiazania majace na celu ochrong Srodowiska i zdrowia ludzi sg
wystarczajace oraz celem weryfikacji zalozeh przyjetych w raporcie, dla ktérych
wykonywane byly symulacje komputerowe. Analiza porealizacyjna obejmowal bgdzie
pomiary halasu z oceng dzialan podjetych dla jego ograniczenia na terenach chronionych
akustycznie,

Analiza przedlozonego wniosku oraz raportu o oddzialywaniu przedmiotowego
przedsiewzigcia na Srodowisko wraz z jego uzupeinieniami i wyjasnieniami wskazuje, ze przy
spelnieniu warunkow zawartych w niniejszej decyzji zamierzone do realizacji przedsigwzigcie nie
bedzie powodowaé ponadnormatywnych uciazliwosci dla srodowiska. Biorac zatem pod uwage
powyzsze, za najkorzystniejszy dla srodowiska uznano przebieg projektowanej trasy Beskidzkiej
Drogi Integracyjnej wg wariantu !11.

W zwiazku z powyzszym, orzeczono jak w sentencji.
Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie (ul. Wawelska 52/54, 00-922 - Warszawa), za posrednictwem Reglonalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krzrkowm—(l’}ac&Na Stawach 3, 30-107 Krakow), w terminie
14 dni od daty jej dorgezenia. /

Regienalny
ektor Ochrony bro Joyriska

Otrzymuijs:

1. Pan Tomasz Strojny — peinomocnik GDDKIA,

2. Pozostale strony posigpowania zawiadamiane
w trybie art. 49 Kpa,

3. O0.ASla/.
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